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Die Qualitat eines stadtebaulichen Entwurfs muB auch daran gemessen wer-
den, wie mit stadtbaugeschichtlichen Spuren im Entwurfsgebiet umgegangen
wird. Aus der Analyse stadtbaugeschichtlicher Spuren lassen sich allerdings
erst Anregungen fir einen stadtebaulichen Entwurf ableiten, wenn die vorge-
fundenen Spuren mit aktuellen Erfordernissen “zeitgeméaBen Stadtebaus”
konfrontiert werden. Diese Erfordernisse sind - sehr grob gesagt: Entwicklung
eines STADTteils, nicht einer fragmentierten Siedlungslandschaft. Das bedeu-
tet - natirlich in pragmatisch-realistischen Grenzen: Mischung von Nutzungen,
sozialen Strukturen und stadtebaulich/baulichen Anlagen sowie Schaffung
offentlicher Rdume, die diese “Mischungen” vermitteln.

Im folgenden wird zunéachst zusammenfassend die stadtbaugeschichtliche Ent-
wicklung des Flugplatzgelandes dargestellt, um dann in einem zweiten Schritt
zwei Thesen zu erlautern, die nur auf den ersten Blick widersprichlich erschei-
nen. AbschlieBend werden Anforderungen an die weitere Entwurfsarbeit aus
stadtbaugeschichtlicher Optik vorgestellt. Diese Anforderungen beziehen sich
auf das stadtebauliche Rahmenkonzept, das im Sommer 1993 anlaBlich eines
kooperativen Gutachterverfahrens erarbeitet und im Oktober 1993 der
Offentlichkeit prasentiert wurde. Hintergrund der Darstellung sind stadtbau-
und bauhistorische Bestandsaufnahmen vor Ort, eine entsprechende Literatur-
und vor allem Archivarbeit sowie Expertengesprache, die im Quellennachweis
aufgefihrt sind.

Berlin im November 1993

Harald Bodenschatz, Hans-Joachim Engstfeld
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1. Last und Lust der G

Die stadtebaulichen Schichtungen
im engeren Bereich des Flugplatzes
sind hinsichtlich der historischen Tie-
fe relativ begrenzt. Bis kurz vor dem
Ersten Weltkrieg war das seit 1867
(Inbetriebnahme der Gérlitzer Bahn,
1906 Inbetriebnahme der S-Bahn bis
Adlershof) nach Norden hin und seit
1905 durch den Teltow-Kanal nach
Stden hin strikt abgegrenzte Gebiet
ein Waldgebiet (Colnische Forst Hei-
de) mit der kleinen, zur Mitte des 18.
Jahrhunderts gegrindeten Siedlung
Johannisthal im Westen. Seit der
Er6ffnung des ersten Motorflugplat-
zes Deutschlands im Jahr 1909 lassen
sich im Bereich des Flughafengelan-
des folgende Phasen unterscheiden:

« die Jahre der Grindung und des
kriegsbedingten Booms bis 1918, die
ihrerseits in die Abschnitte 1909-1914
(Entstehung einer im Ansatz ringfér-
migen Anlage um das Flugfeld) und
1914-1918 (Verdichtung der Bebau-
ung im nérdlichen Bereich) unter-
gliedert werden kénnen,

« die Zeit der Weimarer Republik, die
eine strukturelle Umstellung nach
der Kriegsniederlage zur Folge hat
und in der das bauliche Wachstum
relativ stagniert,

« die nationalsozialistische Boomperi-
ode, die in der Vorbereitung und
Durchfiihrung des Zweiten Weltkrie-
ges begriindet ist und die vor allem
durch eine Verdichtung der Bebau-

ung im stdlichen Flugplatzbereich
und eine Erweiterung nach Stiden bis
Stdosten gekennzeichnet ist, und
schlieBlich

« die Nachkriegszeit, die zur endgul-
tigen Aufgabe des Flugplatzes fuhrt -
mit der Konsequenz der Erweiterung
der Bebauung vor allem durch
Baracken in den ehemaligen Flug-
feldbereich hinein.

Diese Phasen sind als historische
Schichtungen noch heute erlebbar.
Uberkommen sind in erstaunlichem
Umfang schon vor 1918 errichtete
Anlagen, einige wenige Anlagen aus
der Zeit der Weimarer Republik, rela-
tiv umfangreiche Anlagen der natio-
nalsozialistischen Zeit und umfang-
reiche Anlagen aus der DDR-Zeit von
den 50er Jahren bis zur Wende.
Deutlich ist das Schwergewicht der
Uberkommenen Anlagen aus der NS-
und der DDR-Zeit.

Die Gberkommenen Schichtungen
verraten auf den allerersten Blick nur
wenig Uber die turbulente Geschich-
te des Areals. Insbesondere die Zeit
bis zum Ende des Ersten Weltkrieges
ist von groBen Auseinandersetzun-
gen und Unsicherheiten gepragt.
Dennoch wurde schon 1910 die bis
heute erkennbare stadtebauliche
Grundfigur des gesamten Areals
geschaffen.

1.1. Entstehung und
hektisches Wachstum:
das Flugplatzgeldnde bis
zum Ende des

Ersten Weltkrieges

Im Jahre 1908 wird von einer Gruppe
von Offizieren und Geschéaftsleuten
die Anlage eines Flugplatzes nach
franzésischem Vorbild far die Haupt-
stadt Berlin als notwendig angese-
hen. Férdernd bei dieser Unterneh-
mung wirkt die Befiirchtung, daB das
Deutsche Reich bei der Entwicklung
der Luftfahrttechnik in uneinholba-
ren Rickstand geraten kénne.

Initiator der Interessenskoalition zur
Anlage eines Flugplatzes ist der
Unternehmer fir Holzbauten Arthur
Muller. Bei der Suche nach einem
geeigneten Gelande fallt die Wahl
auf ein Grundstiick zwischen Johan-
nisthal und Adlershof. Das Gelande
befindet sich im Eigentum des Forst-
fiskus. Zunachst wird die Flache
gepachtet und schlieBlich von der
hierfir gegrindeten “Terrain-Akti-
en-Gesellschaft am Flugplatz Johan-
nisthal-Adlershof” (TAGAFIA) erwor-
ben. Das 830 Morgen groBe Geléande
ist zu groBen Teilen bewaldet, nur
im stdlichen Teil befinden sich einige
Gemdusegarten.

Bei der Namenswahl entscheiden sich
die Herren fur “Flugplatz Johannist-
hal”, statt den der Luftfahrt nadher-
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liegenden Ortsnamen Adlershof zu
nutzen. Dies begrindet sich nach
Darstellung einer der damaligen
Akteure schlicht in der Tatsache, daB
die Eisenbahnfahrt von der Stadt
Berlin bis Adlershof 5 Pf teurer als
nach Johannisthal ist, der Bau wie
der Betrieb des Flughafens aber aus
Eintrittsgeldern potentieller Besu-
cher finanziert werden soll (von
Tschudi 1928). Allerdings arbeitet die
TAGAFIA bereits im Grindungsjahr
des Flughafens auf eine bessere Ver-
wertung des Gelandes hin: Zunachst
wird far den nérdlichen Bereich ein
Bebauungskonzept erarbeitet, 1913
dann tendenziell fur das Gesamt-
gelande. Damit ist die Moglichkeit
der Entwicklung eines Wohngebiets
auf die Tagesordnung gesetzt.

Der rasche kulturelle, technische und
wirtschaftliche Aufschwung, den die
junge Flugzeugtechnik in jenen Vor-
kriegsjahren nimmt, fihrt zu einer
dynamischen Entwicklung der Flug-
platzanlagen in Johannisthal. Diese
folgt einer unregelmaBigen “Ring-
konzeption”: Die Anlagen werden
halbkreisférmig - von Nordost nach
Suden - um das Flugfeld verortet. An
der Sudseite werden gréBere Schnei-
sen von Bebauung oder Zuschauer-
einrichtungen freigehalten, damit,
wie eine zeitgendssische Quelle ver-
merkt, “die Flugzeuge fliegend den
Platz verlassen kénnen, ohne das
Publikum zu gefahrden” (von Tschu-
di 1928).
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Lageplan des spéteren Flugplatzgeldndes mit Umgebung, 1905. Dargestellt ist der Teltowkanal, mit dessen Bau 1901 begonnen wird, sowie projektierte Giiteran-
schluBgleise, die als MaBnahmen im Gefolge des Kanalbaus von den Kéniglichen Baurdten Havestadt & Contag vorgeschlagen werden. Zwischen Johannisthal
und Adlershof erstreckt sich die Céinische Forstheide. Der Lageplan macht deutlich, daB erst durch den Teltowkanal die “moderne” Entwicklung des Gebietes ein-
geleitet worden ist. Fiir diese Entwicklung wird die bereits bestehende Linie der Gérlitzer Bahn fiir Giiterbahnanschliisse “angezapft”. Die S-Bahn wird 1906 bis
Adlershof verlingert. (Aus: Festschrift zur Einweihung des Teltowkanals durch seine Majestét den Kaiser und Kénig Wilhelm II. 1906)

Johannisthal  Dr. H. Bodenschatz / H.-1.Engstfeld  Gruppe DASS November 1993
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Der Flugplatz Ende 1909/Anfang 1910

Rekonstruktion des Flugplatzes, Zustand Jahreswende 1909/10. (Aus: Schmitt 1979, S. 32)
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Der Flugplatz Ende 1910

Rekonstruktion des Flugplatzes, Zustand Jahresende 1910. (Aus: Schmitt 1979, S. 33)
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Einige konzeptionelle Unzulénglich-
keiten massen bald mit groBem
finanziellen Aufwand korrigiert wer-
den. Man hatte die Tribiine mit den
teuersten und am meisten privile-
gierten Zuschauerplatzen an der von
den beiden Bahnhéfen Johannisthal
und Adlershof entferntesten Stelle
errichtet, “so daB die Besucher auf
meist sehr staubigen Wegen gehen
muBten” (von Tschudi 1928). Dies
macht eine Umorganisation notwen-
dig, bei der die Haupttribline ver-
legt, das Gebaude des “Kaiserlichen
Aeroclubs” im Jahre 1911 angeho-
ben und mittels Loren zu einem
einen Kilometer weiter in Richtung
Norden gelegenen Standort gerolit
wird.

Konzeptionell konsolidiert stellt sich
das Fluggelande im Jahre 1912 dar:
Das architektonische Glanzstuick ist
die durch das Tor 1 erreichbare, 1910
errichtete Haupttriblne. In der mit
“Triblne 1" bezeichneten Anlage
befindet sich eine hochgelegene
Presseloge und ein nach drei Seiten
verglastes Restaurant. Ahnliche Bau-
werke, die sich nahtlos in die Reihe
von Triblinenanlagen fir Sport- und
Pferdesportstatten einfligen, werden
auch an anderen Flugplatzen errich-
tet. Neben der Haupttribine liegt
das Gebaude des Kaiserlichen
Aeroclubs, éstlich hiervon schlieBt
sich ein Verwaltungsgebaude an, in
dem die Telefonzentrale des Flug-
platzes, ein Postamt mit Fernsprech-
automaten und Raume fur die Platz-
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inspektion und die Flugleitung
untergebracht sind. Zwei offene
Tribinenanlagen sowie Stehplatz-
flachen far 100.000 Zuschauer kom-
plettieren die publikumsorientierten
Einrichtungen.

Zwanzig “Schuppen” mit unter-
schiedlicher Grundflache, darunter
als groBte die 80 m lange Kernhalle
der Albatros-Werke, dienen der
Fabrikation und Unterstellung von
Fluggerat. Durch ihre Konstruktion
und Dimensionierung beeindrucken
die groBten Bauwerke in Johannis-
thal, die beiden “Ballonhallen”.
Dabei handelt es sich zum einen um
die 1909/10 errichtete Parseval-Luft-
schiffhalle far unstarre Luftschiffe
von bis zu 8.000 cbm Inhalt mit einer
Lange von 80 m, einer lichten Breite
von 33 m und einer Héhe von 25 m.
Ubertroffen wird diese noch durch
die 1911 erbaute, dreifach gréBere
“GroBe Luftschiffhalle” zur Aufnah-
me von zwei Zeppelin-Luftschiffen.
Beide Gebaude befinden sich im
Besitz der Luftfahrt-Betriebsgesell-
schaft. Diese fuhrt besonders mit Par-
seval-Luftschiffen Ausflugs- und Wer-
beflige Gber Berlin und Umgebung
durch.

Im stdostlichen Bereich des Flugfel-
des entwickelt sich die Bebauung der
1912 gegrindeten “Deutschen Ver-
suchsanstalt fur Luftfahrt E.V.”, die
sich nach einer zeitgendssischen
Quelle “mit allen die Luftfahrt
betreffenden Versuchen befaBt”
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(Vierteljahresheft Jan.-Marz 1914),
und deren Aufgabe darin besteht,
“das deutsche Flugwesen und die
deutsche Luftschiffahrt durch Errich-
tung, Ausbau und Unterhaltung
einer Versuchsanstalt zu gemeinsa-
mem Nutzen zu foérdern.” Bereits in
der Grindungsphase der Anstalt
wird eine “enge Fihlung mit den
Militar- und Marinebehérden” (Vier-
teljahresheft April-Juni 1914) ange-
strebt. Bis in die Zeit der Weimarer
Republik hinein gliedert sich die
Anstalt in drei Abteilungen: die
Motoren-, die Flugzeug- und die
physikalische Abteilung.

Bau und Betrieb des Flughafens lie-
gen in den Handen der “Flug- und
Sportplatz Berlin-Johannisthal
G.m.b.H.”. Diese stellt auch die erfor-
derliche technische Infrastruktur wie
Windmesser, meteorologische MeB-
instrumente, Leuchtfeuer und Ben-
zinlager zur Verfiigung und sorgt fur
deren Unterhalt. Neben der Flug-
zeugfabrikation ist Johannisthal ein
Schwerpunkt der Fliegerausbildung;
50% der in Deutschland vor dem
Ersten Weltkrieg ausgebildeten Pilo-
ten haben in Johannisthal trainiert.

Bereits nach zwei Betriebsjahren des
Flugplatzes ist ein starkes Interesse
der Kaiserlichen Armee an den Ent-
wicklungen in Johannisthal festzu-
stellen. So beginnt schon friih eine
Phase militarischer EinfluBnahme
und direkter militérischer Prasenz
auf dem Flugplatzgelénde, die den

Last und Lust der Geschichte: bauliche, stadtebauliche und funktionale Spuren

Charakter eines Sportfliegerhafens in
zunehmendem MaBe verandert.

Die Flugplatzgeschichte Johannisthal
und die deutsche Militargeschichte
sind ab 1911 sehr stark miteinander
verwoben, und die militarische Nut-
zung spiegelt sich unmittelbar in der
Bau- und Nutzungsgeschichte des
Flugplatzes wider. Ein Grund fir die
rasche Entwicklung des Flugplatzes
Johannisthal mag in der Furcht
begriindet sein, in einem Zeitalter
der chronischen politischen und
militarischen Spannungen den
AnschluB an die flugtechnischen Ent-
wicklungen der Nachbarn, insbeson-
dere Frankreichs, zu verlieren, und
somit eventuell auch militarische
Nachteile hinnehmen zu mussen.
Dies gilt, obwohl die Einsatzméglich-
keiten der neuen Flugtechnik damals
noch nicht klar Gbersehen werden
kénnen. Das grundsatzliche Interesse
deutscher und auch ausléandischer
Militars an der neuen Technik in
Johannisthal wachst jedenfalls stetig.
So besuchen 1913 und 1914 neben
Offizieren der Kriegsschulen NeiBe
und Potsdam, Vertretern des Kriegs-
ministeriums, verschiedenen deut-
schen Militarkommissionen auch tir-
kische, japanische, chinesische und
franzésische Militarabordnungen
den Flugplatz und die Versuchsan-
stalt fur Luftfahrt.

Die Anmietung der groBen Luft-
schiffhalle durch die Armee im Jahre
1912 zur Unterstellung von Militar-

%‘W&W’nﬁmwymw 5

Das Parseval-Luftschiff "Stollwerk" iiber dem Flugplatz Johannisthal, um 1912. (Aus: von Tschudi 1928)
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Lageplan des Flugplatzes, Zustand Jahresende 1912.
(Aus: Vierteljahreshefte des Flugplatz Johannisthal 1912)

Gutachten Flugplatzgeldnde Johannisthal  Dr. H. Bodenschatz / H.-J.Engstfeld  Gruppe DASS November 1993
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Lageplan Flugplatz Johannisthal mit Umgebung, 1913. Bereits vor dem Ersten Weltkrieg ist die bis heute erkennbare stidtebauliche Grundfigur des Flugplatzes geschaffen.

Gutachten Flugplatzgelande Johannisthal  Dr. H. Bodenschatz / H.-LEngstfeld  Gruppe DASS November 1993
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Bebauungsplanentwurf im Auftrag der TAGAFIA fiir den nérdlichen Flugplatzbereich vom Oktober 1913. Die vorhandene Struktur
der Flugplatzbebauung ist mit der Neuplanung eines Wohngebietes iiberzeichnet. (Landesarchiv Berlin Kartenabteilung: A 1075)
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ddlergestell,

Briefpapier der “Arthur Miiller Ballonhallenbau GmbH" von 1914.
(Bezirksamt Treptow: Bauakten Flugplatz Johannisthal)

luftschiffen (von denen eines als

LZ 18/Marineluftschiff L 2 im Jahre
1913 Uber Johannisthal explodiert),
die Errichtung der Anlagen der Deut-
schen Versuchsanstalt fur Luftfahrt
E.V., deren Einbindung in militari-
sche Interessen bereits in der Grin-
dungssatzung sichtbar ist, die Ein-
richtung einer “Marinefliegerstati-
on” auf dem Flugplatzgelédnde 1913
und nicht zuletzt die galoppierende
Abhéangigkeit der aufstrebenden
Flugzeugfabriken von militarischen
Auftraggebern sind Entwicklungs-
komponenten, die das Bild der jun-
gen und ungebundenen Sportflie-
gerhelden schnell in den Hinter-

I

B

grund drangen. Die Bedeutung, die
Johannisthal fur die deutsche Luftri-
stung gewinnt, 1aBt sich an der Tat-
sache ermessen, daB von ca. 47.000
wahrend des Ersten Weltkrieges pro-
duzierten Flugzeugen ca. 20.000
durch in Johannisthal ansassige Fir-
men hergestellt werden.

Waéhrend des Krieges erhalten die
einzelnen Fabrikationsstatten auf
dem Flugplatzgelande einen Gleisan-
schluB an das Netz der PreuBischen
Staatsbahn, der dem maéglichst
schnellen und reibunglosen Trans-
port der produzierten Fluggerate an
die einzelnen Frontbereiche dient

.!'

Giebelansicht der “GroBen Luftschiffhalle” von 1911.
(Bezirksamt Treptow: Bauakten Flugplatz Johannisthal)

Gutachten Flugplatzgelande Johannisthal Dr. H. Bodenschatz / H.-J.Engstfeld Gruppe DASS November 1993
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Luftbild des Flugplatzes Johannisthal mit den Luftschiffhallen, um 1914.
(Aus: Im Luftschiff (ber Berlin 1914, S. 54)
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Besichtigung der Fluggeréite wihrend des Flugtages von 1913.
Im Hintergrund die Tribiinenanlagen. (Landesbildstelle)

Gutachten Flugplatzgelande Johannisthal

Bespannen eines Luftschiffs in der “GroBen Luftschiffhalle”, 1915. (Landesbildstelle)

(vgl. Bezirksamt Treptow, Bauakten
des Flugplatzes). Zur Zusammenstel-
lung und Ubergabe der Ziige wird an
der Ostseite des Flugplatzes eine
Gleisharfe eingerichtet, deren Ver-
lauf die sich heute dort befindende
Krananlage nachzeichnet.

Die der hektischen Produktionstatig-
keit geschuldeten Betriebsauswei-
tungen und -neuanlagen modifizie-
ren wahrend des Ersten Weltkriegs
das Bild von Johannisthal entschei-
dend. Besonders in seinem nordli-
chen Teil wird die Gestalt und Nut-
zung des Flughafens umgewalzt. So

Dr. H. Bodenschatz / H.-J.Engstfeld Gruppe DASS November 1993

mussen zu Beginn des Krieges die
Haupttribline und die meisten der
bestehenden Flugplatzeinrichtungen
neuen Fabrikationsanlagen weichen.
1916 wird die Parseval-Luftschiffhalle
infolge eines Brandes véllig vernich-
tet und rasch durch neue Produkti-
onsstatten ersetzt.

Westlich des Sidabschnitts des Segel-
fliegerdamms entsteht ein kleines
charakteristisches Bebauungsgebiet,
das seine Auspragung dem Flug-
platzgelande verdankt. Auf den
auBerst schmalen, west-ost-orientier-
ten Parzellen entwickeln sich dort
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neben Wohngebauden kleine
Gewerbebetriebe, die den Betrieben
im Bereich des Flugplatzgelandes
Zulieferdienste leisten. Sie bilden for-
mal zwar einen harten Gegensatz zu
den GroBbetrieben auf der Ostseite
des Segelfliegerdamms, ergénzen
diese aber funktional in wirksamer
Weise.

Bereits in der Kaiserzeit werden
somit alle bedeutsamen Optionen
auf das Gelande formuliert: der
Anspruch auf eine Statte des zivilen
Motorflugsportes bzw. der Luftschiff-
fahrt und damit auf ein Zielgebiet
von Besuchermassen aus Berlin, der
Anspruch auf einen Ort militarischer
Flugforschung und -vorbereitung,
der Anspruch auf die Ansiedlung von
Gewerbe- und Industriebetrieben
(vor allem der Luftfahrt) und schlieB-
lich der Anspruch auf die Anlage
eines hochverdichteten birgerlichen
Wohngebietes. Die stadtebauliche
Tradition der Einzaunung wird
damals wirkungsvoll begriindet -
durch den Bau eines drei Meter
hohen Bretterzaunes, der den nicht
zahlenden Besuchern der Luftfahrt-
schauen die Sicht versperren soll.

Alle damaligen Anspriiche sind auch
Ausdruck der fur die Kaiserzeit typi-
schen fieberhaften, in heftiger Kon-
kurrenz sich entwickelnden liberali-
stischen Terrainspekulation, die sich
auf dem Areal in besonderer Weise
entfaltet. Hauptakteur ist die 1909
gegrindete Terrain-Aktiengesell-

schaft am Flugplatz Johannisthal-
Adlershof, deren Direktor eine fir
die Frihgeschichte des Geldndes
bedeutsame, aber duBerst schillernde
Figur ist: Arthur Miller, Holzbauun-
ternehmer und Direktor der Deut-
schen Flugplatzgesellschaft (vgl.
Schmitt 1979, S. 28ff.). Die Aktivita-
ten Mdllers veranlassen Lenin in sei-
nen 1915/16 verfaBten “Heften zum
Imperialismus” zu folgender duBe-
rung: “’Flugplatz Johannisthal’ bei
Berlin. Direktor Arthur Miller hat
Flrsten und Prinzen hinzugezogen,
ihnen Millionen abgenommen (Akti-
enkapital = 4 1/2 Mill. M), selbst ‘Gra-
tisaktien’ eingesteckt und sie weiter-
verkauft (Gutachten eines kauflichen
Taxators, daB dieser Boden kolossa-
len Profit abwerfen wird... in 10-20
Jahren!!), Gberhaupt ein toller
Betrug und alles streng nach
Gesetz!!"” (S. 163). Die Terraingesell-
schaft forciert ja auch schon vor dem
Ersten Weltkrieg die Planung eines
gehobenen, hochverdichteten
Wohngebietes.

Wichtige Flugzeugwerke der ersten
Phase sind AGO, ALBATROS, LVG und
Rumpler. Sie liegen im nérdlichen
Bereich des Flugplatzgelandes west-
lich des GroB-Berliner-Damms und
ostlich des Segelfliegerdamms. Bau-
anlagen haben sich vor allem von der
LVG, fragmentarisch auch von Rump-
ler und ALBATROS erhalten. Von den
AGO-Werken sind keine bedeutsa-
men Spuren verblieben.

Last und Lust der Geschichte: bauliche, stidtebauliche und funktionale Spuren

Aushallen eines Luftschiffs aus der “GroBen Luftschiffhalle”, 1915. (Landesbildstelle)

‘&mu i étn L,f) . ", -]

Zeppelinluftschiff und Rumpler-Flugzeug iiber dem Flugplatz Johannisthal, 1913. Im Hintergrund rechts
sind die Rumpler-Anlagen, in der Mitte die Gebiude der AGO-Werke zu erkennen. (Landesbildstelle)
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Ubersichtsplan des Flugplatzes Johannisthal, Zustand von 1914. (Bezirksamt Treptow: Bauakten Flugplatz Johannisthal)
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Ubersichtsplan des Flugplatzes Johannisthal, Zustand von 1916. (Bezirksamt Treptow: Bauakten Flugplatz Johannisthal)
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Ubewsichtaplan T
\ @mwml beba Wng- Sban f_imf“;f,"‘”';{":.‘;‘f:’”'“;f:’:f:‘
firc da> Gelinde dee ' '
: Sezzain- AftiengerelDebaft am mu%pfa{'f: ‘)ofzan-ui:f%f- Adfezsfof \
Octolage Fiedeeschinereide DRI s o B O:tstage Adlecshof

Gesamtbebauungsplanentwurf Johannisthal-Adlershof, 5.12.1918. Der strukturelle Ausgangspunkt des Bebauungsplanentwurfes im Norden (Johannisthaler Gebietsteil) ist die Anlage des Bahnhofs Johannisthal-
Niederschéneweide. Im Siiden bildet der Bereich des Bahnhofs Adlershof den Kristallisationspunkt fiir die Bebauung des Geldndes. Im Entwurf sind die &ffentlichen Gebéude in einer Art Baumassenstudie als Struktur
und auch farblich hervorgehoben. Hierbei dominieren symmetrische Einzelbaukérper und Gebaudeensembles in Pavillonstruktur. Die leicht “malerische” Organisation der hochverdichteten Wohnbebauung iiber
Schmuckplitze und Griinziige erinnert an den Plan von Gerlach fiir die Bebauung des Tempelhofer Feldes aus dem Jahre 1911. Auftraggeber fiir den Planentwurf ist die Terrain-Aktiengesellschaft Johannisthal-Adlers-
hof, die zu jener Zeit in der FritschestraBe 27/28 in Charlottenburg residiert. Parallel zu diesem Entwurf werden fiir die angrenzenden Gebiete ebenfalls Entwiirfe fir Bebauungspléne erarbeitet. Im Nordosten des Flug-
platzbereiches schlieBt ein solcher Planentwurf fiir Niederschdneweide an. Eigentiimer dieses Gelindes ist der Kénigliche Forstfiskus. Eine Anbindung des gezeigten Gesamtbebauungsplanentwurfs an dieses Vorha-
ben ist nicht ersichtlich, vielmehr scheint die Barriere des Rangierbahnhofes von den Planverfassern rdumlich-strukturell akzeptiert zu werden. Zusétzlich ist eine Erweiterung des Bahngeldndes nach Siidwesten
vorgesehen. Der Bebauungsplanentwurf entspricht dem Entwurf von 1913, stellt aber - im Gegensatz zu diesem - auch die geplante Bebauung auf der Adlershofer Seite dar.

jande Johannisthal  Dr. H. Bodenschatz / H.-JEngstfeld Gruppe DASS November 1993
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1.1.1. Die Flugzeugwerke ALBATROS

Das Gelande der Albatros-Werke
befindet sich am westlichen Rand des
Flughafengeléndes. Die erste Pro-
duktionshalle wird um 1910/11
errichtet. Die Anlage fuhrt zu dieser
Zeit den Firmentitel “Flugmaschinen-
fabrik Albatros-Werke G.m.b.H.”
(vgl. Bezirksamt Treptow: Bauakten
der Albatros-Werke). In einer ersten
Erweiterungsphase wird im wesentli-
chen aus diesem Produktionskern die
weitere Bebauung entwickelt. Aus-
nahmen bleiben einige Barackenge-
baude an den Randbereichen des Fir-
mengelandes. Schon 1912 wird die-
ser Kernbereich von ca. 1.200 gm

Hallengrundflache auf ca. 2.700 gm
erweitert. Der Bauschein hierzu
datiert vom 30.4.1912.

Wie alle anderen Flugzeugwerke
erhalten durch den Beginn des
Ersten Weltkrieges und die damit
einhergehende Militarisierung der
produktionstechnischen Forschung
und Entwicklung auch die Albatros-
Werke im Zuge des Aufschwungs der
“Fliegerwaffe” einen mehrfachen
Wachstumsschub. Anfang 1915 wird,
nach einer zwischenzeitlichen Erwei-
terung auf ca. 9.400 gm Hallengrund-
flache, letztmalig in groBerem MaB-
stab an das alte Kerngebaude ange-
baut. Eine neue Montagehalle mit

integriertem Blrogebaude 1aBt die
Grundflache des Hallenkomplexes
auf ca. 12.200 gm anwachsen. Wie
der Gbrige Hallenkomplex wird auch
der neue Gebaudeteil in einfacher
Holzfachwerk-Binderbauweise in
Verbindung mit einfachem verputz-
tem Mauerwerk im Sockelbereich
ausgebildet. Komplettiert wird diese
Erweiterung durch die Errichtung
eines sogenannten Pilotenhauses an
der dem Flugfeld zugewandten Seite
des Fabrikgelandes. In spaterer Zeit
dient dieses Gebaude im Fachwerk-
stil als “Messe” fur das Flugpersonal.

1916 beginnt mit der Errichtung
einer neuen Produktionshalle von ca.

HAUPTANJICHT.

FFABRIRGE BAUDE

4.000 gm Grundflache, eines kombi-
nierten Lager- und Kantinengebau-
des in Holzfachwerkkonstruktion
sowie einiger kleinerer Hallengebau-
de eine Phase neuer quantitativer
wie qualitativer Erweiterungen. Ein
Funktionsschema von 1917 weist als
zentrale Bereiche der Flugzeugfabri-
kation folgende Abteilungen aus: die
Tischlerei als Kernbereich mit 3000 gm
Nutzflache, die Bootsbauerei, die
Flachenmontage, die Klempnerei
und SchweiBerei, die Kupferschmie-
de, verschiedene Lagerbereiche, die
Lackiererei und Fahrgestellmontage,
der Motor- und Maschinengewehr-
einbau sowie die Einfliegerei und die
Verladehalle mit GleisanschluB.

441

ot +7
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Im Jahre 1918 wird unter dem
Namen Albatros-Neuanlage mit einer
groBzlgigen Suderweiterung des
Gelandes begonnen. Auf dem neu-
gewonnenen Terrain werden mehre-
re Hallen und ein Kesselhaus als
strenge, durch Lisenen gegliederte,
verputzte Mauerwerksbauten mit
ca. 6.000 gm Grundflache errichtet.
Damit wird mit der Tradition der bis-
her auf dem Fabrikgeldnde Ublichen
Holzfachwerk-Binderkonstruktion
gebrochen. Schon am GrundriB3 der
Neubauten lassen sich eine zuneh-
mende Typisierung der Gebaudefor-
men und eine im Vergleich zu den
Standorten und zur GrundriBbildung
der Altbauten zweckorientiertere
Plazierung der Produktionsstatten
ablesen.

Die noch vor Kriegsende im Rahmen
dieser Neuanlage betriebene Errich-
tung eines Fabrikgebaudes “C” kann
erst nach Kriegsende im Jahre 1919
(Bauschein vom 3.5.1919) realisiert
werden. Ein zentraler Risalit im
Nordteil und ein weniger ausgeprag-
ter Risalit im Sudteil gliedern die ver-
putzte Mauerwerksfassade der

ca. 93 m langen, achtzehnachsigen
Anlage. Das Fassadenbild und die im
Lageplan eingezeichneten, zu
bericksichtigenden Gebaudeumrisse
belegen die geplante symmetrische
Vollendung des Baukérpers durch
die Erweiterung um neun zusatzliche
Achsen. Die Bezeichnung “C" weist

- wie auch die Eintragung von weite-
ren Gebaudekomplexen im Lageplan -

Last und Lust der Geschichte: bauliche, stidtebauliche und funktionale Spuren

auf die geplante Realisierung von
drei Baukorpern dieses Typus hin.

Bedingt durch die bald spirbar wer-
dende Zasur aufgrund der militari-
schen Niederlage gelangt einzig das
Teilgebaude C als Fragment dieser
Planungen zur Realisierung. An den
Planungen selbst wird bis Mitte der
Zwanziger Jahre in den zahlreichen
Erweiterungskonzeptionen festge-
halten. Das Teilgebaude C wird in
den 30er Jahren um einen noérdlichen
Kopfbau erganzt.

Albatros-Renneindecker mit “Torpedorumpf” von 1913, entworfen von Ernst Heinkel. (Ulistein Bildarchiv)

..}?:q.y/)/}d:\z%aum:flﬁal.
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1.1.2. Die Luftverkehrsgesellschaft
(LVG)

Die Luftverkehrs-Gesellschaft wird
1910 als ein Unternehmen zur Durch-
fuhrung von Reklamefahrten mit
dem in Johannisthal stationierten
Parseval-Luftschiff gegriindet. Nach-
dem die Gesellschaft durch techni-
sche Probleme mit dem Luftschiff in
finanzielle Schwierigkeiten gerat,
verlegt sie ihre Tatigkeit auf die
Lizenzproduktion eines franzosi-
schen Doppeldeckers. Erst das gestei-
gerte Interesse der Heeresverwal-
tung an der Flugzeugtechnik im Jah-
re 1911 veranlaBt die Firmenleitung
zum Aufbau einer eigenstandigen
Flugzeugproduktion. (LVG 1919)

Die Fabrikationsgeschichte der LVG
beginnt in einem Anbau an die Par-
seval-Luftschiffhalle im Westen der
Fugplatzanlage. Dort entsteht 1912
das erste eigenstandige Produkt, ein
LVG-Doppeldecker der Bauart
“Schneider”. In einer ersten Ausbau-
phase der Fabrik von 1913 bis 1915
werden samtliche Hallen in ausge-
mauerter Holzfachwerk-Konstrukti-
on mit Holz- oder Stahlrahmenbin-
dern erstellt (vgl. Bezirksamt Trep-
tow: Bauakten LVG). Teilweise sind
auch Mischkonstruktionen anzutref-
fen. Ausgefihrt wird der Gberaus
groBte Teil dieser Bauwerke von der
Firma “Ballonhallenbau”, deren
Eigentimer wiederum Arthur Maller
ist.

Das noch vorhandene, architekto-
nisch aus den sonstigen Bauten des
Flugplatzgelandes herausragende
Ensemble entsteht 1915/16 in Abkehr
von der bisher praktizierten Bau-
weise. Zunachst wird ein aufwendig
gestaltetes Verwaltungsgebaude mit
Kalkulationsbiro, Lohnbiro und
Direktionsraumen errichtet. Der
zweigeschoBige, neunachsige Bau
wird durch einen dreiachsigen Mit-
telrisalit und Uber beide GeschoBe
laufende Pilaster streng gegliedert.
Das durch ein auskragendes Gesims
abgesetzte Walmdach mit Gauben
(z.T. Fledermausgauben) gibt der
Anlage den Charakter eines tberdi-
mensionierten vorstadtischen Villen-
gebaudes.

Im &stlichen Bereich anschlieBend
und leicht nach Norden versetzt ent-
steht 1916 eine zweigeschoBige Hal-
le in Stahlbetonkonstruktion zur Auf-
nahme der Personalkiiche mit Kantine
und der Flugzeugmontageabteilung.
Ebenfalls 1916 wird innerhalb des
Werkes eine sogenannte G-Abtei-
lung aufgebaut. In dieser Abteilung
werden GroBflugzeuge mit einer
Spannweite bis zu 45 m produziert.

Die Produktion ist raumlich wie folgt
organisiert: In der Abteilung Rumpf-
holm- und Spantenbau werden aus
dem dominierenden Material Holz
die wichtigsten Rumpfteile herge-
stellt. In der Fligelbauabteilung wer-
den die Teile zusammengefigt und
die notwendigen Verspannungen an
den Flugeln befestigt. In der Tapezie-

Last und Lust der Geschichte: bauliche, stadtebauliche und funktionale Spuren

Verladen von Flugzeugen auf dem LVG-Gelinde mit den noch erhaltenen LVG Produktionsanlagen,
um 1918. (Aus: LVG 1919. Foto: Waldemar Tietzenthaler)

Gutachten Flugplatzgeldnde Johannisthal  Dr. H. Bodenschatz / H.-1.Engstfeld  Gruppe DASS November 1993
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rerei wird die Bespannungsleinwand
aufgebracht, die in der Malerei mit
wasserunduchlassigem Lack Uberstri-
chen wird. Danach werden die in der
Beschlagbau-Abteilung produzierten
Fahrgestelle an die Rumpfgestelle
montiert. Die Klempnerei stellt die
Behalter fir Benzin und Ol sowie die
Hauben fur die Motoren her. Die
Sattlerei-Abteilung fertigt die Fih-
rersitze und andere, lederne Details.
Hiernach werden die produzierten
Einzel- und GroBteile in der Endmon-
tage zusammengebaut und das nun
fertiggestellte Flugzeug in der Ein-
fliegerei getestet. Nach dem Probe-
flug wird die Maschine in der Ver-
sandabteilung zerlegt und per Bahn
zum Einsatzort beférdert. (LVG 1919)
Die hektischen Produktionserweite-
rungen wahrend des Krieges lassen
auch den Personalbestand drastisch
anschwellen. Waren 1914 400 Perso-
nen in der Flugzeugproduktion bei
der LVG beschéftigt, so sind es zu
Kriegsende 4.000 Personen, also das
Zehnfache der urspringlichen
Beschaftigtenzahl.

Das heute noch fast vollstandig
erhaltene Produktionsensemble mit
Feuerwehrhaus und Trockenkammer
der ehemaligen Luftverkehrs-Gesell-
schaft bildet den einzigen in seiner
Gesamtheit erhaltenen Produktions-
komplex aus der Zeit vor 1918, der
Kriegzerstérungen und diverse
AbriBphasen Gberdauert hat. Es ist
daher als unbedingt erhaltenswert
zu betrachten.

Verwaltungsgebéude der LVG von 1915/16.
(Aus: LVG 1919. Foto: Waldemar Tietzenthaler)

Die Feuerwache mit Steigerturm auf dem LVG-Geldnde. Das Gebéude ist
leicht verdndert erhalten. (Aus: LVG 1919. Foto: Waldemar Tietzenthaler)

Johannisthal  Dr. H. Bodenschatz / H.-J.Engstfeld  Gruppe DASS November 1993
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Flugzeugproduktion bei der LVG: Herstellung und Zusammenbau der Flugzeugrimpfe. (Aus: LVG 1919. Foto Waldemar Tietzenthaler)
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Flugzeugproduktion bei der LVG: Fertigmontage der Rumpfkonstruktion. Flugzeugproduktion bei der LVG: Ansetzen und verspannen der Riimpfe und
Blick in die 1916 errichtete und noch erhaltene Stahlbetonhalle. Tragflédchen. (Aus: LVG 1919. Foto: Waldemar Tietzenthaler)
(Aus: LVG 1919. Foto: Waldemar Tietzenthaler)

::':'Hhs'}!‘

Flugzeugproduktion bei der LVG: Einbau der Maschinengewehre in die Flugzeugproduktion bei der LVG: Endmontage in der GroBflugzeugabteilung.
Rumpfkonstruktion. (Aus: LVG 1919. Foto: Waldemar Tietzenthaler) (Aus: LVG 1919. Foto: Waldemar Tietzenthaler)
Gutachten Flugplatzgeldnde Johannisthal  Dr. H. Bodenschatz / H.-J.Engstfeld  Gruppe DASS November 1993 18
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Ubersichtsplan der LVG-Fabrikationsanlagen mit den Erweiterungen des Ersten Weltkriegs, 1920. (Bezirksamt Treptow: Bauakten LVG)
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Rumpler-Flugzeug vor den spiter abgerissenen Produktionshallen der Fabrik.
Foto von 1912/13. (Deutsches Museum)

Rumpler-Eindecker vor den Rumpler-Werken, um 1913. (Aus: von Tschudi 1928)

Gutachten Flugplatzgelénde johannisthal  Dr. H. Bodenschatz / H.-J.Engstfeld  Gruppe DASS November 1993

1.1.3. Die Rumpler-Werke

Der Komplex der Rumpler-Luftfahr-
zeugbau GmbH entwickelt sich vom
nérdlichen Teil des Flugplatzberei-
ches entlang des GroB-Berliner-Dam-
mes nach Siidosten. Der dynamische
AufbauprozeB beginnt bereits in den
beiden Jahren vor Beginn des Ersten
Weltkriegs (vgl. Bezirksamt Treptow:
Bauakten Rumpler-Werke). Eine Viel-
zahl von Bauantragen und Erweite-
rungskonzeptionen wird in den Jah-
ren 1912-14 entwickelt. So wird das
langgestreckte Hallengebaude am
GroB-Berliner-Damm bereits 1911/12
errichtet und in den Zwanziger Jah-
ren umgebaut. Die Dynamik gewinnt
durch die umfangreichen Produkti-
onssteigerungen wahrend des Ersten
Weltkrieges eine neue Qualitat.

1912 stellt Rumpler den Bauantrag
fur eine “neue Flugzeughalle” am
GroB-Berliner-Damm. Das langge-
streckte Gebaude mit Pultdach wird
im Gegensatz zu den zeitlich parallel
erstellten Albatros- und LVG-Bauten
als Stahlrahmenkonstruktion errich-
tet. Bei dem ca. 75 m langen und

14 m breiten Gebaude betragt die
Konstruktionshéhe der Stahlbinder
2,5 m. Daneben 4Bt die Firma in kur-
zer Folge Produktionshallen in kon-
ventioneller Holzbinderkonstruktion
erbauen.

Im selben Jahr wird ein erstes aus-
schlieBlich fir Birozwecke konzipier-
tes Gebaude errichtet. In ihm ist die

20
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Lageplan und Querschnitt der Rumpler-"Flugzeugmontagehalle®, erbaut 1912/13. Das

Gebiude ist stark verdndert erhalten. (Bezirksamt Treptow: Bauakten Rumpler-Werke)

Keimzelle zu dem noch existierenden
langestreckten Burogebaude zu fin-
den, das 1917 seine jetzige GrundriB-
gestalt gewinnt.

1915/16 4Bt Rumpler sein vierge-
schoBiges Fabrikationsgebaude am
GroB-Berliner-Damm erbauen. Die
Fassade des dreizehnachsigen
Baukérpers mit angedeutetem Mit-
telrisalit und Eckbetonung ist mit
roten Klinkern verblendet. In archi-
tektonischer Komposition und Kon-
struktion dhnelt die Anlage Gebau-
den, die von Karl Janisch fir die Fir-
ma Siemens entworfen wurden (z.B.
Siemens “Kleinbau-Werk” von 1905).

Psieht vom Gro8-Rertiner damm.

Ansicht des Rumpler-Verwaltu,
GroB-Berliner-Damm. Der mittlere,

vom
Bauteil datiert von 1912 und

ist in verdndertem Zustand erhalten. '(Dezirksamt Treptow: Bauakten Rumpler-Werke)
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1.2. Relative Stagnation:
das Flugplatzgeldnde nach
Kriegsende bis 1933

Nach dem Ersten Weltkrieg ist der
funktionalen Vielfalt der Anspriche
wie der liberalistischen Terrainspeku-
lation der Boden weitgehend entzo-
gen. Die Nutzung und Bebauung des
Flugplatzes nach 1918 spiegelt diese
Krise wider. Die Triebkraft militari-
scher Interessen ist gezigelt, die Ver-

Luftbild des Nordbereichs des Flugplatzes Johannisthal, Anfang der 20er Jahre. (Aus: Ewald o.J., Abb. 35)

hichte: bauliche, stadtebauliche und funktionale Spuren

wertung des Gelandes auf Grundlage
der Bauordnung der Kaiserzeit nicht
mehr méglich.

Als Folge des Friedensvertrages von
Versailles, die der deutschen flug-
technischen Entwicklung enge Gren-
zen setzt, wird die Produktion der
Flugzeugfabriken drastisch einge-
schrankt, bestehende Erweiterungs-
pléne ersatzlos gestrichen. Da die
Luftstreitkrafte als Auftraggeber aus-
fallen, versuchen sich einige Fabri-
ken, wie Albatros, auf die Produkti-
on von Verkehrs- und Sportflugzeu-
gen umzustellen. Insgesamt
betrachtet folgt der Phase des kriegs-
bedingten Booms eine Phase der
relativen Stagnation, die dem “verlo-
renen” Krieg geschuldet ist, eine
Zeitspanne der Neuorientierung und
Produktionsumstellung.

Aber nicht nur Entwicklung und
Erweiterung werden eingeschrankt,
auch der Bestand wird neu geordnet.
Alle Flugzeughallen mussen fur die
Benutzung durch Flugzeuge
unbrauchbar gemacht werden. Das
fuhrt dazu, daB die groBen Hallento-
re entfernt werden, Stitzen und Zwi-
schenebenen in die freitragenden
Hallen eingezogen werden und eine
Vielzahl von Gebauden abgerissen
wird. All diese MaBnahmen werden
von einer alliierten Kommission
Uberwacht, die Ausfiihrung der MaB-
nahmen mussen beim entsprechen-
den Reichsministerium nachgewiesen
werden. Auf allilerte Anordnung hin
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wird auch die groBe Zeppelinhalle
1921 verschrottet, der Flugplatz ver-
liert damit eines seiner wichtigsten
Charakteristika (vgl. Bezirksamt Trep-
tow, Bauakten der Zeppelinhalle).
Die zahlreichen Abrisse und Umbau-
ten bestehender Gebaude verandern
das Gesicht Johannisthals nach der
hektischen Auf- und Ausbauphase
wahrend des Ersten Weltkrieges wie-
derum radikal. Neubauten werden
nur in sehr beschranktem Umfang
durchgefihrt.

Dennoch beginnt die neue Zeit
zunéachst durchaus hoffnungsvoll:
Am 5.2.1919 eréffnet die Deutsche
Luft-Reederei (DLR) mit offenen,
ehemaligen Kriegsflugzeugen den
planméaBigen Flugdienst fir Passa-
gier- und Frachtverkehr auf der
Strecke Berlin Johannisthal-Weimar.
Es folgen die Strecken Berlin Johan-
nisthal-Hamburg, Berlin Johannis-
thal-Hannover und 1920 Flugverbin-
dungen zur Ostsee nach Warnemin-
de und Swinemunde; 1921 wird der
Flugverkehr auf der Strecke Berlin
Johannisthal-Kénigsberg-Moskau
eréffnet. (Wachtel 1987)

Der Flugplatz gewinnt so kurzfristig
neue Attraktivitat. An die Tradition
der Johannisthaler Flugtage versucht
die DLR 1920 anzuknipfen, indem
sie in Johannisthal Schauflugtage
durchfihrt. Doch mit der Eréffnung
des Flughafens Tempelhof im Okto-
ber 1923 endet dieser Entwicklungs-
strang. Johannisthal gerat durch sei-
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Ubersichtskarte des Flugplatzes Johannisthal und angrenzender Bereiche von 1924. (Bezirksamt Treptow: Bauakten AMBI-Werke)
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Giebelansicht einer LVG-Fabrikationshalle von 1920, veréndert erhalten.
(Bezirksamt Treptow: Bauakten LVG)

ne innenstadtferne Lage ins Abseits.
Die Konkurrenz von Tempelhof fihrt
zwischenzeitlich zur Aufgabe jegli-
cher Flugtatigkeit in Johannisthal.
Die Grasnarbe des Flugfeldes ver-
kommt derart, daB selbst der For-
schungsflugbetrieb der DVL nach
Tempelhof verlegt wird. Flugzeugun-
ternehmen machen mehr und mehr
flugfremden Kapitalgesellschaften
Platz. Zugleich verandert sich die
Zentrenstruktur der deutschen Luft-
fahrtentwicklung - weg von Johan-
nisthal und hin zu anderen Orten,
vor allen Dingen nach Dessau (Jun-
kers) und Augsburg, um nur zwei der
aufstrebenden Standorte zu nennen.
Daneben fertigen einige der deut-
schen Flugzeugproduzenten im Aus-
land wie in Schweden und RuBland,
um den alliierten Produktionsbehin-
derungen zu entgehen (Wachtel
1987).

funktionale Spuren
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Fassadenansicht zum Umbau der 1912/13 errichteten Rumpler-Flugzeugmontagehalle von 1920. Das Gebéude ist verandert erhalten.

(Bezirksamt Treptow: Bauakten Rumpler-Werke)
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Ein GroBteil der Fabrikationsanlagen
wird von einer Fabrik Gbernommen,
die bislang nur kleinflachig in Johan-
nisthal prasent war: von der “Arthur
Muller, Bauten und Industrieanla-
gen” (AMBI) (vgl. Bezirksamt Trep-
tow: Bauakten Ambi-Budd). 1924
erwirbt AMBI den Standort Johan-
nisthal der Rumpler-Werke - Rumpler
hat noch wahrend des Krieges ein
Zweigwerk als “Bayerische Rumpler-
Werke” gegrindet - und Gbernimmt
bis zum selben Jahr den nérdlichen
Teil der ehemaligen Flugzeugpro-
duktionstatten mit Ausnahme der
Albatros-Werke. Im stdlichen Flug-
hafenbereich siedelt AMBI einen
GieBereibetrieb an. Damit sind die
Anlagen von AMBI Uiber das ganze
Flugplatzgelande gestreut.

Im stdlichen Bereich befindet sich
weiterhin das Gelande der nun vor
sich hindammernden DVL, deren
Grundstick einige hundert Meter
nach Westen verlegt wird. Auf einem
ausgedehnten Gelande entlang der
Rudower Chaussee liegt schlieBlich -
neben einigen kleinen Firmengrund-
stiicken - die Reichsvermdgensstelle.
An diesem Standort existierte bis
1919 eine Kaserne der Fliegertrup-
pen. Parallel zu dem Betriebsgelande
der Reichsbahn schlieBt sich eine
Anlage des “Wohnungs-Verbandes
GroB-Berlin” an, der hier Notwoh-
nungen nach dem Ersten Weltkrieg
errichtet. (Bezirksamt Treptow: Bau-
akten Ambi-Budd)
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Da der Produktionsschwerpunkt der
AMBI-Werke im Waggonbau liegt,
erweitert das Unternehmen die seit
dem Ersten Weltkrieg vorhandene
Gleisharfe nahe des Reichsbahn-
geléndes zu einem vielgleisigen
Ubergabebahnhof fir Giter- und
Personenwaggons an die Deutsche
Reichsbahn. Ende der Zwanziger Jah-
re ibernimmt ein amerikanischer
Anleger 98,9 % des Firmenkapitals
(Bundesarchiv Freiburg/Militararchiv
R 3/2004). Die Fabrikationsanlagen
firmieren in Zukunft unter dem Titel
“AMBI-BUDD Presswerk”.

Sudlich des Flugplatzgelandes entfal-
tet sich auf den schmalen, langge-
streckten Parzellen eine Kleinhaus-
siedlung, deren Charakter konzeptio-
nell nicht mit einer Gartenstadt
verglichen werden kann. Die Sied-
lung ist vielmehr ein typisches Bei-
spiel fur eine spontane, planerisch
nicht im Detail verregelte Kleinhaus-
bebauung an der Berliner Peripherie.
Ausdruck des ungeplanten Wachs-
tums ist die Variationsbreite des
Abstands der Kleinhauser von den
StraBen. Mit dem System der StraBen
(StraBe am Flugplatz, Akeleiweg,
Eisenhutweg) sind bereits vor dem
Ersten Weltkrieg die Grundlagen fir
die Entwicklung des Gebietes gelegt
worden. Diese StraBen haben eine
Wiesenlandschaft, die sogenannten
Tief-Wiesen, erschlossen, die sich im
Eigentum der Terrain-Gesellschaft
am Teltowkanal befanden.

Last und Lust der Geschichte: bauliche, stadtebauliche und funktionale Spuren
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Ansichten und Schnitt des “Kasinogeb&udes” der AMBI-Werke von 1926. Das Gebéude ist leicht verdndert erhalten. (Bezirksamt Treptow: Bauakten AMBI-Werke)

Gutachten Flugplatzgelande Johannisthal  Dr. H. Bodenschatz / H.-J.Engstfeld  Gruppe DASS November 1993
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Typisch fir die Weimarer Republik ist
weiter die Konsolidierung von Lau-
bengebieten - etwa westlich der
Kreuzung der Trassen von Eisenbahn
und Teltowkanal.

Der 1925 festgelegte Bauzonenplan
far GroB-Berlin weist das Gebiet um
den Flugplatz bis zum Teltowkanal,
einschlieBlich eines groBen Teils des
Ortes Johannisthal, als Industriege-
biet aus. Diese Einordnung entspricht
den Bemiihungen der weiterhin
bestehenden Terrain-Gesellschaft
Johannisthal-Adlershof, das Flugfeld
als Industrieflache zu vermarkten
(vgl. 25 Jahre DVL 1937, S. 41).
Zugleich werden die Plane zur
Umwandlung des Flugplatzes in ein
Wohngebiet - jetzt wohl in der Form
eines Siedlungsgebietes - weiter ver-
folgt.

Far die DVL wird eine Standortverle-
gung diskutiert. Staaken, Britz, aber
auch Gelande in Stuttgart, Halle,
Warnemiinde und Braunschweig
erscheinen als mdgliche Alternativen
(vgl. 25 Jahre DVL 1937, S. 41f.). 1929
entwickelt Hans Poelzig eine Kon-
zeption zur Verlegung und zum Auf-
bau der DVL an einem Standort in
Berlin-Britz, die jedoch finanziell
nicht abesichert ist. Mit dem
Anspruch, die Liquidation des Flug-

platzes zu verhindern und die DVL a8 AR Bar T ;W By

an die Stadt zu binden, erwirbt die Lageplan der Albatros-Werke von Das sidliche Teilgebiet bereits von der s-Filmgesellschaft” genutzt.
ik A . (Bezirksamt Treptow: Bauakten Albatros-Werki

Stadt Berlin im gleichen Jahr den b 5 *)

Flugplatz in Johannisthal/Adlershof.

. Or.H.Bodenschatz /H-LEngstfeld  Gruppe DASS November1993 » . 26
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Luftfotos des Flugplatzes und der angrenzenden Bereiche von 1928. (Senator fiir Bau- und Wohnungswesen/ Luftbildarchiv)

Gutachten Flugplatzgelande Johannisthal Dr. H. Bodenschatz / H.-1.Engstfeld  Gruppe DASS November 1993
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Mit dem Kauf des Geldndes scheint
allerdings die endgultige Zunkunft
des Flughafens immer noch nicht
geklart zu sein. Denn im Jahre 1931
beklagt die Leitung der DVL die wei-
terhin offene Diskussion um den
Ausbau und eine eventuelle Verle-
gung der Versuchsanstalt. Sie warnt
in ihrem Jahresbericht vor den
schwerwiegenden Folgen eines fort-
gesetzten Aufschubs der notwendi-
gen Entscheidungen und der damit
verbundenen Blockade der For-
schungsarbeiten.

Mit Blick auf die internationale luft-
technische Entwicklung fihrt die
Anstaltsleitung kritisch aus: “Die
Lage muB als sehr ernst angesehen
werden in Anbetracht der Aufwen-
dungen, mit denen allerorten im
Ausland Luftfahrtforschungsstatten
geschaffen und ausgestattet werden.
Wenn auch ein Wettbewerb in dieser
Hinsicht bei der schwierigen Wirt-
schaftslage Deutschlands nicht mog-
lich ist, so muB man sich doch klar
dariiber sein, daB es einem Verzicht
auf die aktive Mitarbeit an der Wei-
terentwicklung der Luftfahrt auf
bestimmten Arbeitsgebieten gleich-
kommt...” (DVL 1931, S. VIIf.)
Bedingt durch den mangelhaften
Zustand der Einrichtungen des Flug-
platzes Johannisthal-Adlershof wird
der Forschungsflugbetrieb bereits
seit Ende der Zwanziger Jahre vom
Flughafen Tempelhof aus durchge-
fuhrt.

Zu dieser Zeit gliedert sich der For-
schungsbetrieb der DVL in acht Sek-
tionen: die Aerodynamische Abtei-
lung, die Statische Abteilung, die
Motoren-Abteilung, die Stoff-Abtei-
lung, die Abteilung fur Luftbildwe-
sen und Navigation, die Abteilung
fur Elektrotechnik und Funkwesen,
die Flug-Abteilung und die Prif-
Abteilung. Zu den Aufgaben der
Anstalt gehort in dieser Phase unter
anderem die Prifung und Zulassung
neuentwickelter Luftfahrzeuge fur
Deutschland und Osterreich.

Unter der Regie der DVL entsteht
1932 in einer ehemaligen Halle der
AMBI-GieBerei das neue Luftfahrt-
museum der Stadt Berlin. Die Aus-
stellungsobjekte, die die Versuchsan-
stalt in jahrelangem Bemiihen
zusammengetragen hat, beein-
drucken die Zeitgenossen durch ihre
Raritat und Qualitat. Doch die zen-
trumsferne Lage des Standorts und
die unzureichende verkehrliche
Anbindung lassen auch diese Nut-
zung nur zu einem kurzen Intermez-
zo werden. 1934 wird der Museums-
standort Johannisthal wieder aufge-
geben, die Luftfahrtsammlung der
DVL bildet in den folgenden Jahren
den Grundstock fir das in den Lan-
desausstellungshallen am Lehrter
Bahnhof eingerichtete Luftfahrtmu-
seum, dessen Sammlungsbestand im
Zweiten Weltkrieg zu groBen Teilen
zerstort wird.

Schaubild der AMBI-Werke von 1924, gezeichnet nach einem Luftbild.
(Bezirksamt Treptow: Bauakten AMBI-Werke)

Das DVL-Gelénde zu Beginn des Jahres 1932. Reproduktion eines
Wandbildes im Sitzungszimmer des spéteren Hauptgebéudes
auf dem Siidgeldnde. (Aus: 25 Jahre DVL 1937)
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Lageplan der DVL-Anlagen, Stand Mai 1933 (Bezirksamt Treptow: Bauakten DVL)

1.3. Neuer Boom zur
Forderung des Krieges:
das Flugplatzgeldnde
1933-1945

Nach der nationalsozialistischen
Machtergreifung wird ein neuerli-
cher Boom der militarisch orientier-
ten Flugforschung eingeleitet, deren
treibhausmaBige Forderung eine
groBzigige Neubebauung zugun-
sten der Deutschen Versuchsanstalt
far Luftfahrt insbesondere im Stdo-
sten des Flugplatzes zur Folge hat.
Mit dieser Entwicklung ist die Option
des Motorsportflugplatzes faktisch
beerdigt. Das Areal avanciert zum
wichtigen Ort der Kriegsvorberei-
tung und -begleitung. Zahireiche
Uberkommene Bauten vor allem auf
den ehemaligen DVL-Grundstiicken
ndrdlich (Stammgelande) und stdlich
(Erweiterungsgelande) der Rudower
Chaussee sind Zeugen dieser Kriegs-
orientierung.

Die DVL bezeichnet sich in den
DreiBiger Jahren als groBte deutsche
Forschungsanstalt. Flugtechnische
Arbeitsgemeinschaften bestehen mit
dem GroBteil der technischen Schu-
len und Hochschulen in Deutschland,
so auch mit der Beuthschule in Ber-
lin-Wedding und der TH Berlin-Char-
lottenburg. Befoérdert durch die
militarische und kulturelle Bedeu-
tung des Flugzeuges in den Zwanzi-
ger und DreiBiger Jahren steigt mit
den Erweiterungs- und Neubauvor-

haben die Zahl der bei der DVL
Beschaftigten von 429 im Jahr 1933
auf 1.324 (1935) bis 1.920 Lohn- und
Gehaltsempfanger im Jahre 1942.

In den DreiBiger Jahren liegt der
Schwerpunkt der Forschungsarbeit
bei der Erprobung neuer Flugzeugty-
pen wie der Modelle aller groBen
deutschen Flugzeughersteller (Ara-
do, Heinkel, Junkers, Messerschmidt
u. a.) sowie der Entwicklung von
neuen technischen Detaillésungen
an einzelnen Geréatschaften (Oldruck-
messer, Orientierungshilfen etc.).

Ab 1942 ist eine verstarkte Hinwen-
dung der Forschungsarbeiten zur
Entwicklung und Erprobung von
offensiven und defensiven Waffensy-
stemen festzustellen. Die im Rahmen
der Totalisierung des Krieges ent-
wickelten Systeme reichen von fern-
gesteuerten Bomben Gber Flugkér-
per mit Selbststeuerung (heute soge-
nannte Marschflugkoérper) bis zu
Experimenten mit Flugabwehrrake-
ten in den Jahren 1944/45. In Johan-
nisthal werden auch die neuent-
wickelten Strahlflugzeuge wie Mes-
serschmidt 262 im Windkanal
getestet sowie die aerodynamischen
Eigenschaften des Raketenflugzeugs
Messerschmidt 163 untersucht. Paral-
lel zu diesen Aktivitaten werden in
der der DVL angegliederten soge-
nannten Luftwaffenbeuteauswer-
tungsstelle alliiertes Fluggerat auf
Qualitat und mogliche technische
Innovation hin untersucht.
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Schon 1934 wird in enger Zusam-
menarbeit zwischen Anstaltsleitung
und Reichsluftfahrtministerium die
Planung fir ein mittelfristig angeleg-
tes Ausbauprogramm der DVL in
Angriff genommen, dessen Grundzi-
ge von der DVL schon in der Weima-
rer Republik ohne Perspektive auf
Realisierung entwickelt worden sind.
Far diese MaBnahmen wird bis 1940
ein Betrag von 17 Mio. RM veran-
schlagt. Das groBziigig angelegte
Bauvorhaben umfaBt den Neu- und
Ausbau von sechs Flughallen, den
Neubau von zehn Laboratoriumsge-
bauden, von funfzehn Versuchsanla-
gen und zahlreichen Werkstatt- und
Betriebsgebauden sowie Anlagen zur

Versorgung und ErschlieBung des
Gesamtgelandes. Besonders aufwen-
dig gestalten sich - nach dem Bau des
groBen Windkanals 1932/33 - die
Anlagen der Motorenprif- und der
Statikhalle sowie des Flugmotoren-
Hohenprifstandes. Jedes dieser Pro-
jekte umfaBt ein Bauvolumen von 1
bis 1,6 Mio. RM (Bundesarchiv Frei-
burg/Militararchiv Bilanz der DVL
1939 RL 39/224).

Ein GroBteil dieser Vorhaben kann
bis 1937 bereits fertiggestellt wer-
den. Die Versuchsanlagen werden’
1938 um einen far die luftfahrttech-
nische Entwicklung wichtigen
“Windkanal far hohe Geschwindig-

keiten” erganzt, fur den ca. 1,5 Mio.
Reichsmark aufgewendet werden
mussen. Einige Versuchsanlagen sind
nach der Inbetriebnahme mit einer
so groBen Anzahl von Forschungs-
vorhaben belegt, daB - wie bei den
Windkanalen - ein Zweischichtenbe-
trieb eingefihrt wird.

1939/40 werden mit einem finanziel-
len Aufwand von ca. 1 Mio. RM die
Rollbahn und Hallenvorfelder beto-
niert. Im Zentrum entsteht dabei die
charakteristische Achteckfigur. Da
die Flugzeuge in der Ruhe- und
ersten Startphase den starksten
Druck auf den Untergrund ausiiben,
ermoglichen die nach allen Himmels-

richtungen orientierten “Nasen” des
Achtecks ein die empfindliche Gras-
narbe schonendes Starten der Ma-
schinen. Auf Anweisung der General-
bauinspektion wird der gréBte Teil
dieser ErschlieBungsanlagen in
Stampfbeton ohne Eiseneinlage aus-
gefihrt.

Zur gleichen Zeit werden bis in die
Vierziger Jahre hinein weitere
Betriebsgebaude und Hallen errich-
tet, wobei die verwendeten Materia-
lien von der Generalbauleitung der
Generalbauinspektion und ab 1943
vom “Generalbevollmachtigten far
die Regelung der Bauwirtschaft”
Uberwacht werden (vgl. hierzu die
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Ansichten des Hauptgebéudes der DVL auf dem Gelénde siidlich der Rudower Chaussee (DVL-Siidgelinde), erbaut 1935/36. (EGA Archiv)
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Akten des Bundesarchivs Potsdam
GBI 711, GBI 729-731, GBI 744, GBI
833, sowie Akten des Bundesarchivs
Koblenz R 120/4048). Bei den mei-
sten der auf dem Johannisthaler
Flughafen in den DreiBiger und Vier-
ziger Jahren errichteten Flugzeug-
hallen werden - um die zum Aus-
und Einhallen der Flugzeuge not-
wendigen groBen Spannweiten zu
erreichen - fur die stitzenlosen
Dachkonstruktionen und Ausbildun-
gen der Toranlagen Stahlfachwerk-
binder mit einer Konstruktionshéhe
von bis zu 5 m eingebaut.

Im Hinblick auf eine einheitliche Aus-
pragung werden bei einer groBBen
Anzahl der Gebaude “Lausitzer Ver-
blender” verwendet, die auch noch
wahrend des Krieges, bis 1942, bei
Neubauten eingesetzt werden. Kon-
struktiv dominiert bei den meisten
der in den DreiBiger und Vierziger
Jahren errichteten Bauten die Ausbil-
dung in ausgemauerter Eisenbeton-
und Stahlskelettbauweise. Vereinzelt
werden Gebaude auch in Massivbau-
weise ausgefihrt.

In den 40er Jahren wird der Flug-
platzstandort Johannisthal erneut in
Zweifel gezogen. Das zeigt sich nach
einem Gesprach zwischen der Lei-
tung der DVL, Vertretern des Luft-
fahrtministeriums und der General-
bauinspektion im September 1941 im
Reichsluftfahrtministerium. Bei die-
sem Termin wird eine Verlegung der
Luftforschungsanlage nach Alt-

Landsberg beschlossen. (Bundesar-
chiv Potsdam: Verlegung der DVL
nach Alt-Landsberg GBI 858) Befor-
dert wird diese MaBnahme durch die
Vorgabe der GBI, alle Flughafen
wegen der damit verbundenen Bela-
stung fur die Bevolkerung aus dem
Berliner Raum an die Endpunkte des
fur die Reichshauptstadt geplanten
Achsensystems auBerhalb des Auto-
bahnrings zu verlegen. Fir das

975 ha groBe Areal sind in der Vor-
entwurfsstufe bereits ein U-Bahnan-
schluB und westlich der Forschungs-
anlagen ein Siedlungsgebiet fir die
Mitarbeiter der DVL vorgesehen. Die
Realisierung dieses Vorhabens soll
noch wahrend des Krieges bei lau-
fendem Betrieb der DVL vorgenom-
men werden. Uber Aktivitaten, die
Uber die Planungsphase hinausge-
hen, ist bislang jedoch nichts
bekannt.

Die Leitung der DVL meldet jeden-
falls im Dezember 1942 fir das “4.
Kriegswirtschaftsjahr” Baubedarf
unter anderem fur die Fertigstellung
der sogenannten Halle “63”, einen
neuen Triebwerkdoppelprifstand,
den Neubau einer Versuchsanlage
“R"”, den Ausbau technischer Infra-
struktur und den Neubau eines Uber-
schallwindkanals an. Da die Verwen-
dung von “Lausitzer Verblendern”
von der Generalbauinspektion
blockiert wird, entscheiden sich die
Bauherrn nach einer schon anachro-
nistisch anmutenden sorgfaltigen
Suche zur Bewahrung des einheitli-

chen Erscheinungsbilds des Komple-
xes far den Einsatz von rotbunten
“Elbesteinen” “Ofenanfall, Sorte
1I1”. Die Verwendung dieses Ersatz-
baustoffs wird von der General-
bauinspektion genehmigt und
gelangt bei der 6stlichsten, nahe der
Rudower Chaussee gelegenen Flug-
zeughalle “63" zur Ausflhrung. Bei
der Betrachtung der von der Gene-
ralbauinspektion beanstandeten
Materialien und Konstruktionen fallt
auf, daB zuallerst die aufwendige
Verwendung von Schalholz und nicht
der Einsatz von Stahl zu Planungsan-
derungen fuhrt. (Bundesarchiv
Koblenz: Luftristungsbauvorhaben
der DVL 1942-44 R 120/4048, sowie

Bau von Fertigungsanlagen fir die
DVL 1940-44 R 120/4024)

Im Mai 1943 werden die Planungen
fur den Uberschallwindkanal zuriick-
gestellt. Der Hintergrund dieser
MaBnahme liegt nicht im baulichen,
sondern im politischen Bereich.
Anfang 1943 ist das deutsch-schwei-
zerische Handelsabkommen zwi-
schenzeitlich ausgesetzt worden.
Daraufhin setzt die mit der Produkti-
on der Versuchstechnik beauftragte
Schweizer Firma Brown und Boweri,
ansassig in Baden bei Zirich, die Fer-
tigung auBer Kraft. Nach Wiederein-
setzung des Handelsabkommens
muB nun mit einer betrachtlichen

GrundriB, AufriB, Aufsicht und Schnitte des “Schalldémpfenden” Mo
erbaut 1935 im Rahmen des Erweiterungsprogramms der DVL. (EGA-Archiv)
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Ubersichtskarte der Luftwaffe zum Bereich des Flugplatzes Johannisthal von 1939/40. (Landesarchiv Berlin Kartenabteilung: A 243 Bl. 182/183/204/205)
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Lieferverzé6gerung von mehreren
Monaten gerechnet werden. Ersatz-
weise wird der Bau des Triebwerk-
doppelprifstands (Gebaude “73")
beschleunigt. Das Gebaude kann in
ausgemauerter Stahlbetonskelett-
bauweise, wobei das Dach hilfsweise
mit Fertigbetonteilen gedeckt wird,
bis Kriegsende nahezu fertiggestellt
werden.

Unter Umnutzung einer ehemaligen
Luftwaffenbaracke wird im Juni 1943
auf dem Gelande der DVL ein kleine-
res Lager flr sowjetische Kriegsge-
fangene eingerichtet, die bei Bau-
und Aufrdumungsarbeiten nach Luft-
angriffen eingesetzt werden sollen.
Die Anlage fir etwa 160 Gefangene
umgibt ein doppelter Stachel-
drahtzaun. Zu Luftschutzzwecken
werden innerhalb des Gevierts meh-
rere Splittergraben ausgehoben.
(Vgl. Bundesarchiv Koblenz R
120/3996)

Ein Lager anderen Charakters ent-
steht im selben Jahr am GroB-Berli-
ner-Damm. Unter Leitung der Gene-
ralbauinspektion errichtet hier die
“Bauabteilung Hetzelt” ein soge-
nanntes Gefolgschaftslager fur die
Firma AMBI-BUDD. Die Anlage mit
militérischem Charakter, fur ca. 2.000
Arbeiter errichtet, umfa3t Wohn-,
Gemeinschafts- und Betriebsgebaude
sowie einfache Luftschutzeinrichtun-
gen. (Bundesarchiv Koblenz R 120/4029)
Nach Unterlagen des Reichsministeri-
ums fur Bewaffnung und Munition

(Bundesarchiv Koblenz: Karteiver-
zeichnis der Reichsbetriebskarten R
3/2004) sind im Jahre 1942 auf dem
Flughafen ca. 7.000 Menschen
beschéaftigt, und zwar in folgenden
Firmen und Bereichen:

- Flugzeugwerk Johannisthal mit ca.
700 Beschaftigten - Produktion und
Wartung von Fluggerat,

- AMBI-BUDD Presswerk mit ca. 3.200
Beschaftigten - Produktion von
Luftwaffen-, Marine- und Heeres-
geraten, Maschinenbau, Kfz-Auf-
bauten,

- Firma AUTOK mit ca. 200 Beschaf-
tigten - Produktion von Antriebs-
ketten und kompletten Kettenge-
trieben,

- Flugzeugreparaturwerk Rudow
GmbH mit ca. 500 Beschaftigten -
Wartung von Fluggerat.

Die DVL beschaftigt zu diesem Zeit-

punkt 2.000 Personen. Neben den

erwahnten Einrichtungen und Pro-
duktionsstatten befinden sich nach
unterschiedlichen Quellen im sadli-
chen Teil des Flughafens Johannis-
thal mehrere Einrichtungen, deren

Charakter sich durch die Kriegsereig-

nisse zunehmend militarisiert. Ver-

zeichnet sind (Bundesarchiv Frei-
burg/Militararchiv: Kriegstagebicher
des Flughafenbereichskommandos

Staaken RL 20):

- der Reichsminister der Luftfahrt/
Untersuchungsstelle fur Luftfahrt-
unfalle/Berlin Adlershof

- Prufstelle fur Luftfahrzeuge

- Luftwaffenbeuteauswertungsstelle

- Flugbereitschaft des Generalluft-
zeugmeisters

- Kraftfahrzeugverfiigungsabteilung
G.L.

- Einrichtungen des Luftgaukomman-
dos Il

- Luftwaffen M.K.K. Lager Adlershof

- Luftwaffen Kriegsberichterkompa-
nie mot. zbV.

- Kommando Luftwaffenbarackenla-
ger Adlershof

- Flugleiter (RLAD).

1943 wird als letztes Projekt die
sogenannte Halle 63 auf dem Nord-
gelande fertiggestellt. Es wird aber
noch an weiteren Projekten (wie z.B.
an einem Uberschallwindkanal) gear-
beitet. Die Neubautatigkeit auf dem
Flughafengeldnde endet 1944. So
heiBt es in einem Bericht an den
“Bevollméachtigten des Reichsmini-
sters Speer” vom 17.6.44: “An der
Anlage R wird noch gearbeitet. Der
Rest der Baustellen liegt still, da alle
Firmen mit der Beseitigung von Flie-
gerschaden auf dem Gebiet der DVL
beschaftigt sind”. (Bundesarchiv Frei-
burg/Militararchiv Neubauten fur
DVL)

Militarisch unterstellt ist der Flugha-
fen dem Flughafenbereichskomman-
do Staaken (l1I/4). Der Luftwaffenat-
las von 1936 bezeichnet den Flugha-
fen innerhalb des Luftgaus Il mit A1.
Diese Bezeichnung unterstreicht sei-
ne herausragende Stelle im militari-
schen Organisationszusammenhang
der Luftwaffe. Bauliche und betrieb-

liche Organisation liegen nominell in
den Handen der Berliner Flughafen
AG, die auch fur die Flughafen Tem-
pelhof und Staaken zustandig ist.
DaB die Flughafen-Gesellschaft am
Standort noch prasent ist, zeigen
auch Eintragungen auf den Luftwaf-
fen-Karten von 1939. Verzeichnet ist
dort ein Gebaude der “Stadtischen
Flughafen-Verwaltung”.

AbschlieBend bleibt anzumerken,
daB eine durchgehend prazise Bau-
geschichtsschreibung fur Luftwaffen-
bauten auf Grund der unvollstandi-
gen Quellen nur schwer erstellt wer-
den kann. Da die Luftwaffe als
einzige Teilstreitmacht der Wehr-
macht einem sogenannten “Scherl-
ErlaB” folgend den gréBten Teil ihrer
Unterlagen 1945 vernichtet hat, sind
Bauunterlagen nur sparlich und frag-
mentarisch vorhanden.
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Karte des nérdlichen Teilbereichs des Flugplatzes Johannisthal mit umgebender Bebauung von 1950. (Landesarchiv Berlin Kartenabteilung: A 2000)

1.4. Aufgabe des

Flugplatzes und Expansion
der Barackenstadt: die Zeit
nach dem Zweiten Weltkrieg

Kurz nach dem Zweiten Weltkrieg
wird der Flugplatz - gewissermaBen
als Folgewirkung des Krieges -
zunéchst noch von der sowjetischen
Armee zur “Sicherstellung von Flug-
verbindungen nach und von Berlin”
genutzt (Schmitt 1979, S. 91). Hier
landet am 1.7.1945 “ein Flugzeug,
das nach zwélfjahriger Emigration
den damaligen Vorsitzenden der
Kommunistischen Partei Deutsch-
lands, Wilhelm Pieck, ... aus Moskau
brachte” (ebda.). Die Spaltung Ber-
lins fordert allerdings bald darauf die
Stillegung des Flugplatzes.

Nach der Aufgabe des Flugplatzes
fahrt dessen abseitige, leicht kontrol-
lierbare Lage zur Ansiedlung zahlrei-
cher “sicherheitsempfindlicher” DDR-
Einrichtungen: etwa eines Wachba-
taillons der Staatssicherheit, von
Einheiten der NVA-Grenztruppen,
des Forschungszentrums der Akade-
mie der Wissenschaften, des Deut-
schen Fernsehfunks und des Defa-
Werkes (ehem. Tobis-Film). Dazu
kommen verschiedene Industriebe-
triebe wie das Werk Kithlautomat
Berlin und der Medizinische Gerate-
bau sowie eine gréBere Sportanlage.

Die neuen Nutzungen werden in den
tiberkommenen, oft nur notdirftig
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wiederhergestellten Altbauten, in
immer weiter wuchernden Baracken-
lagern und in wenigen soliden Neu-
bauten untergebracht. In der Nach-
kriegszeit wird die Rudower Chaus-
see zur bedeutendsten StraBBe im
gesamten Flughafengeldnde. Hier
entstehen nicht nur Kasernenbauten,
sondern auch anspruchsvollere Anla-
gen wie das in seinen zentralen Bau-
teilen in den 50er Jahren errichtete
Fernsehzentrum Adlershof. Von
besonderer Bedeutung ist die Anlage
der Akademie der Wissenschaften,
die sich nach 1949 in dem ehemali-
gen DVL-Gelande einrichtet und
deren Altbauten aus den 30er Jahren
nutzt. Fir die Akademie der Wissen-
schaften werden auch einpragsame
Neubauten errichtet, so etwa die
Akademiewerkstatten fur For-
schungsbedarf 1960-65 nach Planen
von Alfred Kraus nérdlich der Rudo-
wer Chaussee. Dem Wachstum der
baulichen Anlagen im Dunstkreis der
Rudower Chaussee fallen weitere
Kleingartenanlagen zum Opfer, zum
Beispiel auf dem Gelénde der Kaser-
nen, der Akademie der Wissenschaf-
ten und des Fernsehfunks.

Im Rahmen der Umnutzung des ehe-
maligen Flugplatzgelandes dringen
vor allem die Barackenbauten lang-
sam aber stetig auf das ehemalige
Flugfeld vor. Dadurch werden die
antistadtischen Verhaltnisse auf dem
Flugplatzgelande in Uberspitzter
Form zementiert. Diese stadtebauli-
che Entwicklung zu brechen und

dabei zugleich die im Laufe dieses
Jahrhunderts entwickelten wider-
sprichlichen stadtebaulichen Optio-
nen auf das Gelande angemessen zu
verarbeiten, ist eine schwierige, aber
unumgangliche Aufgabe.

Karte des nérdlichen Teilbereichs des Flugplatzes Johannisthal mit ui
Bebauung von 1956. (Landesarchiv Berlin Kartenabteilung: Rep. 110 Rsb, Nr.1)
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(Landesarchiv Berlin Kartenabteilung: Rep. 110 Rsb, Nr.1)

Berliner Rundfunks und dem Gelinde der Akademie der Wissenschaften, 1956.

Karte des Bereichs westlich des S-Bahnhofs Berlin-Adlershof mit der Generalintendanz des

Karte des ehemaligen Flugfeldes mit siidlich angrenzendem Teilbereich von 1956.
(Landesarchiv Berlin Kartenabteilung: Rep. 110 Rsb, Nr.1)
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Last und Lust der Geschichte: bauliche, stidtebauliche und funktionale Spuren

AbriB- und Neubautitigkeit auf dem Gelinde der Akademie der Wissenschaften
der DDR (ehemaliges DVL-Geldnde), 1956. Im Hintergrund links die Anlage des

Schallgedampfter Motorenpriifstand (links) und die spéter abgerissenen, offenen
Trudelturmes und rechts die des “GroBen Windkanals”. (EGA-Archiv)

Pendelrahmenpriifstinde, Zustand 1956. (EGA-Archiv)
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Entwurf fiir ein Verwaltungsgebédude der “Kéltetechnik Berlin” an der Rudower Chaussee von 1951. Das Gebdude wurde veréndert ausgefiihrt und ist erhalten. (EGA-Archiv)

Gutachten Flugplatzgeldnde Johannisthal  Dr. H. Bodenschatz / H.-J.Engstfeld Gruppe DASS November 1993
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Rundfunk- und Fernsehtechnisches Zentralamt der Deutschen Post an der AgastraBe,
1960-63 nach Entwurf von Peter Flierl und Kollektiv errichtet, Wandbild am
Eingangsgebédude von Frank Glaser. (Aus: Deutsche Architektur 11/1964, S. 662)

Fernsehzentrum Adlershof, 1956/57 nach Entwurf von Franz Ehrlich und
Kollektiv errichtet. Das turmartige Gebidude mit Dachterrasse am
Haupteingang dient zugleich als Antennentréger. (Aus: Schulz/Grébner 1987, S. 186)

Akademiewerkstétten fiir Forschungsbedarf nérdlich der Rudower Chaussee, errichtet 1960-65 nach
Entwurf von Alfred Kraus und Kollektiv. Lageplan der vorgesehenen Bebauung: L = Laborgebéude,
T = Technika, W = Spezialwerkstatt und Montagehallen, K = Speisesaal und Kiiche,
B = Bestandsbauten, V = Verwaltung. (Aus: Deutsche Architektur 11/1964, S. 656)

Teilansicht der Akademiewerkstétten fiir Forschungsbedarf, 1964.
(Aus: Deutsche Architektur 11/1964, S. 657)

Dr. H. Bodenschatz / H.-LEngstfeld Gruppe DASS November 1993
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1. These:

Notwendig ist ein harter
Bruch mit der Tradition der
stadtebaulichen Produktion
des Bereichs “ehemaliger
Flugplatz Johannisthal”.

Das Entwurfsgebiet ist ein frihes
Musterbeispiel fir die heute welt-
weit typische Produktion fragmen-
tierter stadtischer Peripherien. Um
den Flugplatz sind isolierte, fla-
chenhafte GroBanlagen verortet
worden, ein Mosaik unterschiedli-
cher, seit Stillegung des Flughafens

2. SchluBfolgerungen

nur wenig miteinander vernetzter
Nutzungen und Bebauungen.
Erwahnt seien die Flacheninseln flr
Kasernen, fur den Staatssicherheits-
dienst, fur die Akademie der Wissen-
schaften, fur den Deutschen Fernseh-
funk, aber auch far Gewerbe und
Industrie und schlieBlich - allerdings
auBerhalb des engeren Flugplatz-
gelandes - fir das Wohnen. Das
Wohnen selbst ist - wie das Gewerbe
- in Inseln fragmentiert, Inseln etwa
mit 20er-Jahre-Blockrandbebauung,
mit einfachen Siedlerhauschen, mit
kompakten 50er-Jahre-Bauten und
mit neueren Plattenbauten.

Die StraBen um den ehemaligen
Flugplatz dienen in der Regel nur der
autoorientierten ErschlieBung dieser
Inseln, die StraBe als 6ffentlicher
stadtischer Raum ist nicht existent.
Die Fragmentierung zeigt sich beson-
ders eindrucksvoll an der verbreite-
ten Gegensatzlichkeit von Nutzung
und Bebauung auf den beiden Seiten
jeweils einer StraBe. Dazu kommt,
daB - abgesehen von den Mietwohn-
anlagen - nahezu alle Inseln durch
Mauern oder Zaune von der StraBe
und voneinander abgeschottet sind,
sich somit vor der StraBe wie den
Nachbarn verschlieBen. Mauern und
Zaune sind ein zentrales stadtebauli-

Das Flughafengeldnde im Jahre 1993.

Gutachten Flugplatzgelande Johannisthal  Dr. H. Bodenschatz / H.-JEngstfeld  Gruppe DASS November 1993

ches Charakteristikum des Gebietes.
Man betrachte in diesem Sinne nicht
nur den GroB-Berliner-Damm, die
Rudower Chaussee, den Segelflieger-
damm und die StraBe am Flugplatz.

Platze im Zuge der StraBen sind in
dieser peripheren Landschaft trotz
umfangreicher planerischer Anstren-
gungen in der Vergangenheit nicht
vorhanden und - unter den Bedin-
gungen der Einmauerung - auch
nicht sinnvoll. Der vorhandene Platz
zwischen der StraBe am Flugplatz,
der Winckelmann- und der Stuben-
rauchstraBe ist heute eine autobe-
standene Verlegenheitsflache. Reale
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Platze finden sich neben den
StraBen, hinter den Mauern oder
Zaunen, jenseits der bewachten Ein-
gange isoldrer Areale. Beispiele hier-
fur im engeren Flugplatzgelande
waren etwa der groBe Platz, der sich
im Bereich des Kasernenareals west-
lich des S-Bahnhofes Berlin-Adlershof
befindet und der platzartige Raum
im Bereich der ehemaligen Akade-
miewerkstatten fir Forschungsbe-
darf. Seit der Stillegung des Flugplat-
zes hat das Archipel unterschiedli-
cher GroBstrukturen im Innern ein
funktionales Loch, ein Vakuum, das
langsam besetzt wird - durch das
Weiterwuchern der vorhandenen
Funktionsinseln.

Die Funktionsinseln selbst und insbe-
sondere ihre Verdichtungen und
Erweiterungen in der DDR-Zeit sind
durch eine quantitative Dominanz
von Schlichtbauten gepragt, aus
deren Masse nur wenige Gebaude
mit gestalterischem Anspruch und
potentieller Nutzungsvariabilitat her-
ausragen. Diese Tradition einer
“Barackenstadt” kann angesichts der
stadtebaulichen Zielsetzungen far
den kinftigen STADTteil nicht fort-
gefuhrt werden.

Um die Sammlung von Inseln zu
einem STADTteil zu entwickeln,
bedarf es ungeheurer Anstrengun-
gen. Es bedarf vor allem eines Auf-
brechens der befestigten Inseln, ein
moglichst weitgehendes Niederlegen
der Mauern und Zaune, wo mdglich

SchiuBfolgerungen

eine Teilung der groBen Eigentums-
flachen, wo méglich eine Mischung
der Funktionen bzw. sozialen Struk-
turen wie der baulichen Strukturen.
Es bedarf vor allem auch einer
Neuschépfung von 6ffentlichem
Raum, von StraBBen im Sinne von
StadtstraBen und Platzen im Sinne
von Stadtplatzen. Allerdings darf
hier keine lllusion bestehen: Diffe-
renzierte “stadtische” Raume wer-
den in diesem Gebiet auch in
Zukunft nur an einigen wenigen,
strategisch richtig zu wahlenden
Stellen mdglich sein. Eine sinnvolle
Hierarchie 6ffentlicher Raume ist
daher erforderlich.

Mauern und Zéune prigen das Entwicklungsgebiet heute. (Fotos: Harald Bodenschatz 1993)

Gutachten Flugplatzgeldnde johannisthal  Dr. H. Bodenschatz / H.-J.Engstfeld ~ Gruppe DASS November 1993
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2. These:

Notwendig ist der Einbezug
nicht nur der erhaltenswer-
ten Einzelbausubstanz,
sondern auch der erhaltens-
werten stadtebaulichen
Anlagen in die kiinftige
Entwicklung.

Selbst aus betriebswirtschaftlicher,
insbesondere aber aus stadtteiléko-
nomischer Sicht ist eine Praxis des
Abrisses baulicher und stadtebauli-
cher Anlagen oft kurzsichtig. Damit
soll die Notwendigkeit umfangrei-
cher Abrisse von Schlichtbaracken
vor allem aus der DDR-Zeit nicht in
Frage gestellt werden. Die Adresse,
die Qualitat eines nicht véllig neu zu
planenden, sondern bereits vorhan-
denen, zu entwickelnden Stadtteils
héngt aber auch von der erlebbaren
historischen Tiefe und der Existenz
von Gebauden unterschiedlicher Zei-
ten ab. Ein neuer Stadtteil wird
durch die radikale Beseitigung der
Spuren des Alten drmer, nicht rei-
cher. Die Bedeutung der historisch-
baulichen Mischung - neben der so-
zialen und funktionalen Mischung -
ist bislang gerade in der Berliner Pra-
xis noch nicht angemessen anerkannt
worden. Die Qualitat eines stadte-
baulichen Entwurfs zeigt sich auch
daran, wie geschickt er Anlagen der
Vergangenheit in der Zukunft zu
neuem Leben im neuen Kontext ver-
hilft.

« Einzelbaudenkmale

Die Einzelbaudenkmale wurden nach
Angabe der Fachbehérde bislang
noch keineswegs vollstandig auf der
Denkmalliste des Bezirks Treptow
erfaBt. Tatsachlich haben nicht nur
denkmalverdachtige Bestande aus
der DDR-Zeit, sondern auch friherer
Phasen, selbst aus der Zeit um den
Ersten Weltkrieg noch keine Berick-
sichtigung und damit Schutz gefun-
den. Die aus historischer Sicht unbe-
dingt zu erhaltenden Gebaude des
ehemaligen Flugplatzgeldndes wer-
den auf drei Karten im Abschnitt 3.2.
zusammenfassend dargestellt.

Neben den unbedingt zu erhalten-
den Bauten sollte geprift werden,
ob einige stadtbildpragende Bauten
bewahrt werden kénnen, so etwa
der als Schalenbau gefertigte Turm
auf dem Geléande der Kiihlautomat
Berlin.

Abgesehen von der Bewahrung der
wichtigen Einzelbauwerke ist fur die
Entwicklung eines neuen Stadtteils
auf historischem Gelande vor allem
auch die erhaltende Entwicklung
stadtebaulicher Ensembles oder Spu-
ren und Anlagen von stadtebaulicher
Bedeutung von besonderem Interes-
se. Diese in der Fachwelt unumstrit-
tene, Uber das Einzelbauwerk hin-
ausgehende Sichtweise ist in der Ber-
liner Praxis noch relativ wenig
anerkannt. Das ist bedauerlich: Ist es
doch gerade die erhaltende Erneue-

rung stadtebaulicher Elemente, die
eine qualitativ hochwertige Be-
standsentwicklung auszeichnet.

* GroBraumliche
stadtebauliche Elemente

GroBraumliche stadtbauhistorische
Elemente sind vor allem die begren-
zenden Verkehrsinfrastrukturen des
Teltowkanals und der S-Bahn. Der
alte Flughafen selbst hat eine etwas
verlaufende Struktur: Im Norden
wird er - in etwa parallel zur S-Bahn-
trasse - durch eine kréaftige lineare
Struktur begrenzt, auf die ein insge-
samt unregelmaBiges Vieleck stoBt.
In Form von StraBen |aBt sich diese
Grundform am GroB-Berliner-Damm
(lineare Struktur), der Rudower
Chaussee, der StraBe am Flugplatz
und am Segelfliegerdamm (Struktur
eines unregelmaBigen Vielecks) able-
sen. Die genannten StraBen bilden
das Hauptgerust der Uiberkommenen
Insellandschaft, missen unbedingt
erhalten werden und sollten auch
den stadtebaulichen Entwurf der
Zukunft entscheidend bestimmen.
Innerhalb dieser StraBen befindet
sich das engere ehemalige Flugplatz-
gelande. Selbst die jenseits dieses
Hauptgerists vorhandenen StraBen
spiegeln diese Grundform zum Teil
wider. Die in den Kriegsjahren
geschaffene “regelmaBige” Achteck-
form auf dem Flughafengelande
paBt sich dieser historischen Grund-
form nur sehr bedingt an und ist als
nur von oben erlebbare Kunstfigur

auch angesichts der Entstehungszeit
und des militarischen Zwecks far eine
weitere Entwicklung weniger rich-
tungsweisend.

Die von der groB- wie kleinraumli-
chen Lage her wichtigsten iberkom-
menen StraBen, die zu “stadtischen”
StraBen obersten Ranges auf der
Hierarchie des kinftigen StraBennet-
zes entwickelt werden sollten, sind in
erster Linie die Rudower Chaussee
(vom S-Bahnhof Adlershof bis zum
Ensemble mit den beiden Hangars)
und in zweiter Linie der GroB-Berli-
ner-Damm. Zu diesen den kinftigen
Stadtteil pragenden HauptstraBen
kommen die bereits in Ansatzen
bestehenden stadtischen Haupt-
straBen im weiteren Umfeld des
Flugplatzes in Richtung Johannisthal,
etwa WinckelmannstraBe/ Stern-
damm.

Neben den HauptstraBen sind zur
Entwicklung eines Stadtteils zweifel-
los eine Fiille neuer StraBen anzule-
gen. Diese sollten aus dem vorhande-
nen Gerist abgeleitet werden und
die zu erhaltenden Bestande ange-
messen bericksichtigen. Unregel-
maéaBigkeiten der StraBenflhrung
infolge erhaltenswerter Bestande
sind in der Regel nicht negativ, son-
dern positiv zu werten - signalisieren
sie doch die Komplexitat des mit der
Vergangenheit vernetzten neuen
Stadtteils. Dagegen beeintrachtigt
die geplante Trasse der Autobahn
entlang des Teltowkanals die stadte-
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bauliche Qualitat des Gebietes in
erheblichem MaBe.

Auch in funktionaler Hinsicht lassen
sich groBraumlich historische Strange
unterscheiden. So gibt es bis heute
innerhalb des engeren Flugplatz-
gelandes (innerhalb der StraBen
GroB-Berliner-Damm, Rudower
Chaussee, der StraBe am Flugplatz
und des Segelfliegerdamms) keine
Wohngebaude, wohl aber unmittel-
bar jenseits dieser wichtigen Funkti-
onsscheide. Im Nordwesten des ehe-
maligen Flugplatzgeléandes fanden
und finden sich - auch jenseits der
genannten Funktionsscheide - vor
allem Gewerbe- bzw. Industriestand-
orte, wahrend im Osten Forschungs-
einrichtungen vorherrschen. Militari-
sche Bezlige hatten all diese Funktio-
nen in den entsprechenden Zeiten.

Jenseits des engeren Flugplatzgelan-
des, aber direkt an dieses angren-
zend liegen stadtebaulich markante
Wohnanlagen etwa aus den 20er
Jahren (TrtzschlerstraBe) und aus
den 50er Jahren (am nérdlichen
Segelfliegerdamm). Dazu kommt das
Kleinsiedlungsgeldande und die
Ensembles der Plattenwohnbauten.

Von der gebietsspezifischen Nutzung
“Kleingartengelande” ist vor allem
nach den Verdrangungsprozessen in
der DDR-Zeit kaum mehr etwas tibrig
geblieben. Von daher kommt dem
Kleingartengelande westlich der
Kreuzung von Eisenbahntrasse und

Teltowkanal besondere stadtbauge-
schichtliche Bedeutung zu. Dieses
Gelande erinnert allein noch an die
andernorts beseitigte traditionelle
Freizeit- und Wohnnutzung auf
Kleingartengelénde. Diese die Berli-
ner Peripherie historisch pragende
Wohn- und Gartenlandschaft ist bis
heute kaum analysiert und gewdr-
digt worden. In den Augen von Poli-
tikern und Planern waren diese
Gelande oft Orte der Anarchie, der
Unordnung, der Krankheit, der
Unternutzung und dementsprechend
Gegenstand gewaltsamer Planungen
und Eingriffe. Ahnliches gilt fur das
Kleinhausgeldande um den Akelei-
weg. Sicher ist es richtig, daB die
Uberkommene Baudichte dieser
Gebiete im Zuge des Aufbaus eines
STADTteils nicht erhalten werden
kann. Dennoch ist es notwendig,
eine spezifische, angemessene Ver-
dichtungsstrategie zu entwickeln, die
autoritare Eingriffe minimiert und
eine dem Charakter der Gelande ent-
sprechende selbsttragende, sponta-
ne, marktvermittelte Entwicklung
erméglicht. Dafir ist eine maximale
Einbindung der jetzigen Nutzer in
den TransformationsprozeB nétig.

Zu den Uberkommenen stadtebauli-
chen Elementen zdhlen nicht nur die
gebauten Anlagen, sondern auch die
angelegten wie spontan entstande-
nen Grinbereiche bzw. Baumbestan-
de. Insbesondere auf dem Geldnde
des nicht mehr genutzten Flugplat-
zes haben sich im funktionalen Vaku-

um wertvolle Grinanlagen ent-
wickelt. In der Frage des Umgangs
mit dem GUberkommenen Bestand
muB auch der Gesamtbestand des
Grans angemessen Bericksichtigung
finden. Seine Erfassung und Bewer-
tung bleibt einer gesonderten Unter-
suchung vorbehalten.

« Kleinrdumliche Ensembles

Als historisch bedeutsame kleinrdum-
liche stadtebauliche Ensembles inner-
halb des Untersuchungsbereichs des
stadtebaulichen Gutachterverfahrens
kénnen folgende Beispiele gelten:

(1.) der Bereich des ehemaligen
Deutschen Fernsehfunks nordost-
lich der StraBe am Flugplatz mit
dem in den 50er Jahren errichte-
ten Fernsehzentrum Adlershof an
der Rudower Chaussee und dem
1960-63 errichteten Baukomplex
des ehemaligen Rundfunk- und
Fernsehtechnischen Zentralamtes
der Deutschen Post samt Wand-
bild von Frank Glaser an der &stli-
chen AgastraBe (vgl. Deutsche
Architektur 11/1964);

(2.) das ehemalige, vor allem in den
50er Jahren errichtete Kasernen-
geléande an der Rudower Chaus-
see;

(3.) die westlich davon an der Ru-
dower Chaussee liegenden Anla-
gen um den Trudelturm aus der
NS-Zeit auf dem ehemaligen

Stamm- bzw. Nordgelénde der
Deutschen Versuchsanstalt fur
Luftfahrt (DVL, spater Akademie-
gelande);

(4.) die auf der gegenuberliegenden
StraBenseite stehenden, 1935/36
errichteten Gebaude der DVL
(Hauptgebaude und Gebaude
des Instituts fur Werkstoffor-
schung, spater Akademiegelan-
de);

(5.) der 1959-1965 errichtete Kom-
plex ehemaliger Akademiewerk-
statten fur Forschungsbedarf mit
den beiden 1940 gebauten Han-
gars und dem Zentralbau zwi-
schen diesen Hangars am Ostli-
chen Ende der Rudower Chaus-
see;

(6.) die Anlage der DEFA-Synchron
GmbH mit markanten Gebauden
aus der Zeit des Ersten Weltkrie-
ges (Hauptgebaude mit Anbau
aus den 30er Jahren) und den
50er Jahren;

(7.) der Baukomplex nordéstlich des
Segelfliegerdammes mit dem
1915/16 errichteten Direktionsge-
baude der “Luft-Verkehrs-Gesell-
schaft AG” (LVG) samt den nahe-
gelegenen, bereits bis 1916
errichteten Hallen;

(8.) die &stlich am GroB-Berliner-
Damm anschlieBende, in der DDR-
Zeit errichtete Kasernenanlage;
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(9.) das weiter 6stlich sich anschlie-
Bende bauliche Ensemble aus
den 20er Jahren in Klinkerver-
kleidung auf dem ehemaligen
NVA-Geldande am GroB-Berliner-
Damm.

Von besonderer Bedeutung sind die
Ensembles 1, 5, 6, und 9, von heraus-
ragender Bedeutung die Ensembles
3,4und 7.

Jenseits des engeren Flugplatzgelan-
des, aber direkt an dieses angren-
zend befinden sich stadtebaulich
markante Wohnanlagen etwa aus
den 20er Jahren (TrutzschlerstraBe)
und aus den 50er Jahren (am nérdli-
chen Segelfliegerdamm). Dazu
kommt das Kleinsiedlungsgeléande
und die Ensembles der Plattenwohn-
bauten.

Bis auf die historischen Wohnanla-
gen in Blockstruktur liegen samtliche
stadtebaulichen Ensembles neben
der eigentlichen StraBe und sind
offentlich - wenn Gberhaupt - nur
beschrankt zuganglich. Die 6ffentli-
che ErschlieBung dieser Ensembles ist
eine wichtige Aufgabe. Damit kann -
auf der Grundlage neu interpretier-
ter Gberkommener stadtebaulicher
Ensembles - eine gebietsspezifische
Besonderheit begrindet werden: die
Abfolge von 6ffentlich zuganglichen
Platzen und anderer stadtebaulicher
Raume neben der StraBe.

« Verortung der Erinnerung

SchlieBlich ist noch auf ein Erforder-
nis hinzuweisen, das zur Qualifizie-
rung des neuen Stadtteils in stadt-
baugeschichtlicher Hinsicht unver-
zichtbar ist: die Einrichtung eines
Museums, das angemessen an die
Geschichte dieses Ortes von europai-
scher Bedeutung erinnert. Wo diese
museale Einrichtung untergebracht
werden kann, hangt vor allem von
den Eigentumsverhaltnissen, der
historischen Bedeutung der zu ver-
wendenden Anlagen und den Finan-
zierungsmaoglichkeiten, sprich der
Tragerschaft ab. Ohne auf diese
Restriktionen zu achten, ware der
Bereich um den sogenannten Trudel-
turm oder auch das historische LVG-
Ensemble am Segelfliegerdamm eine
gute Lésung.

Denkbar ware weiter - sozusagen im
Sinne des Leitbildes der kritischen
Rekonstruktion der Stadt - ein plasti-
sches Zeichen an der wiederherstell-
baren historischen Eingangssituation
zum Flugplatz in Hohe des Zusam-
mentreffens von Wald- und Engel-
hardstraBe. Wichtig ware die Fort-
fuhrung der bereits vor dem Ersten
Weltkrieg gegrindeten Fliegergast-
statte (heute WinckelmannstraBe/
Ecke HaeckelstraBe). Nicht zu unter-
schatzen ist auch die Erinnerungs-
pflege durch Gedenktafeln und
Namensgebung. Bei der Festsetzung
von Bezeichnungen fir neue
StraBen, ja fur den neuen Stadtteil

Uberhaupt, sollte in erster Linie an
die zivile Flugtradition des Ortes
angeknipft werden. Zu prifen ware
schlieBlich - wie vorgeschlagen - die
Ansiedlung von Fliegerclubs und
Modellsportvereinen.
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Stadtbaugeschichtliche Gesichts-
punkte sind wahrend des kooperati-
ven Gutachterverfahrens zur Erarbei-
tung eines stadtebaulichen Rahmen-
konzeptes (auf der Basis eines
Vorschlages von PAS-JOURDAN und
MULLER) im Sommer 1993 immer
wieder erdrtert worden. Aufgrund
der zu betrachtenden groBen MaB-
stabsebene wurden historische
Details aber zurlckgestellt, obwohl
sie durch die verschiedenen Entwarfe
durchaus positiv wie negativ tangiert
wurden. Wahrend die groBraumli-
chen stadtbaugeschichtlichen Ele-
mente und die Einzelbaudenkmale in
der Regel respektiert wurden, war
der Umgang mit historisch erhaltens-
werten Frei- und Platzraumen nicht
immer sehr ricksichtsvoll.

3.1. GroBraumliche stadte-
bauliche Elemente

Der groBe, weite Freiraum sollte -
das ware auch methodisch zu
begrinden - an den ehemaligen
Flugplatz erinnern. Daher sollte das
Gelande flach, weitrdumig, frei von
Wasserflachen und als kiinstliche,
unregelmaBige Form mit klaren Kan-
ten erlebbar bleiben. Die Weite des
ehemaligen Flugplatzes ware durch
eine entsprechende Grinplanung zu
unterstreichen.

Der Bezug zum GUberkommenen
Oktogon sollte nicht Gberbetont
werden, da diese Form erst in den
Kriegsjahren geschaffen wurde, Aus-
druck der militarischen Traditionsli-
nie des Flugplatzes ist und in der
Wahrnehmung vor Ort in der Ver-
gangenheit nur von sehr untergeord-
neter Bedeutung war.

Das historische HauptstraBengerust
wurde im vorliegenden Rahmenkon-
zept nicht in Frage gestellt. Neue
StraBen wurden aus dem StraBenbe-
stand heraus entwickelt, kdnnten
aber unter Bericksichtigung weiterer
Bestandsspuren durchaus noch weni-
ger starr angelegt werden.

Die beiden stadtebaulichen “Fugen”,
die das Entwicklungsgebiet in zwei
Teile trennen, sind historisch nicht
begrindbar. Die 6stliche “Fuge” fin-
det in der im Ersten Weltkrieg

begrindeten Gleisharfe zwar ihre
formale Legitimation. Diese Gleishar-
fe war kleinraumlich zweifellos ein
trennendes Element, diente aber
groBraumlich der Zusammenbindung
des gesamten Flugplatzgelandes.
Von daher war sie trennend und ver-
bindend zugleich. Die stdliche
“Fuge” war historisch als solche nie
vorhanden und ist ausschlieBlich der
Idee eines Ubergeordneten Grinzu-
ges geschuldet, dessen Qualitat
durch die Autobahntrasse beein-
trachtigt wird. Beide Fugen sollten
eher als “Naht” denn als Barriere
gestaltet werden. Historisch war die
Randbebauung des Flugplatzes keine
einfache Erweiterung von Johannis-
thal und Adlershof, sondern fand
ihre raumbildende Sinnstiftung
durch den Flugplatz selbst. Durch die
Aufgabe des Flugplatzes wurde der
Randbebauung ihr Gravitationszen-
trum genommen. Von daher ist es
richtig, sie besser mit Adlershof und
Johannisthal zu vernetzen. Eine
Trennung durch Fugen waére aber
problematisch. Die historisch wichti-
ge Verbindung zwischen Rudower
Chaussee und Eisenhutweg sollte
gesichert bleiben.

Wichtigste StraBe des ganzen neuen
Stadtteils wird - wie bereits in der
Nachkriegszeit - die Rudower Chaus-
see zwischen S-Bahnhof und DVL-
Gelande sein. Die StraBe sollte wei-
terhin groBzigig breit gestaltet und
als StraBenzug ohne kinstliche Auf-
weitungen erlebbar bleiben. Ein Pro-

fil mit seitlichen separaten Erschlie-
BungsstraBen wird der Bedeutung
und der Funktion des StraBenzuges
nicht gerecht.

SchlieBlich bleibt darauf hinzuwei-
sen, daB das gesamte Flugplatz-
geldnde unter Denkmalschutz steht.
Bereits 1978 ist der Flugplatz Johan-
nisthal in die Kreisdenkmalliste des
Bezirks Treptow eingetragen wor-
den, er gilt heute als Baudenkmal im
Sinne des Denkmalschutzgesetzes
Berlin. Das Denkmal ist folgender-
maBen definiert : “Gelande des
ersten deutschen Motorflugplatzes.
Zentrum der Entwicklung des deut-
schen Motorfluges - Segelflieger-
damm, StraBe am Flugplatz, Rudo-
wer Chaussee, GroB-Berliner-Damm®”.
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3.2. Einzelbaudenkmale

Die in den drei Karten dargestellten
Bauten sollten - sofern sie noch nicht
auf der vorlaufigen Denkmalliste
erfaBt sind - auf ihre Denkmalwiir-
digkeit hin geprift und unbedingt
vor dem AbriBB bewahrt werden.

Die beiden quantitativ und qualitativ
herausragenden Ensembles von Bau-
denkmalen befinden sich auf dem
LVG-Geldnde (Bestand aus der Zeit
vor Ende des Ersten Weltkrieges) und
auf dem DVL-Geldnde (Bestand vor
allem aus der NS-Zeit). Dazu kommt
neben zahlreichen kleineren Ensem-
bles noch die Baugruppe auf dem
Gelande des Deutschen Fernsehfunks
aus den 50er Jahren. Die Ensemble-
Qualitat sollte bei der Suche nach
der kinftigen Nutzung unbedingt
bericksichtigt werden. Weder Einzel-
bauwerke noch Ensembles sollten
hinter Neubauten “versteckt” oder
als Anlagen zweiter Klasse behandelt
werden.

3.3. Historische Freirdume
bzw. Platze

Von groBer Bedeutung ist die Erhal-
tung kleinrdumlicher historischer
Freirdume und deren Einbezug in das
stadtebauliche Detailkonzept.

Unbedingt erhalten bleiben soliten

- der langgestreckte Platzbereich
nordlich der beiden Hangars an der
ostlichen Rudower Chaussee ein-
schlieBlich des trapezférmigen Frei-
raums zwischen den ehemaligen .
Akademiewerkstatten far For-
schungsbedarf,

- der zwischen den ehemaligen
Hauptgebauden und dem ehemali-
gen Institut fir Werkstofforschung
der DVL gelegene Freiraum sudlich
der Rudower Chaussee,

- die Reste des trichterférmigen Ein-
gangsbereichs in das ehemalige
Flugplatzgelande am Segelflieger-
damm, ohne diesen nach Westen zu
verschieben,

- der Freiraum westlich der Defa-Syn-
chron GmbH sowie

- der kleine Platz am Ostende der
Kopenicker StraBe.

Dariber hinaus waren auf eine mog-

liche Erhaltung hin zu prifen

- der Platz vor dem Arbeitsamt sowie

- der Platz am Sudende der Winckel-
mannstraBe (evtl. in veranderter
Form).

3.4. Kleinsiedlungs- bzw.
Kleingartengebiet

Innerhalb des historischen Kleinsied-
lungsgebietes (irrtimlich bisweilen
“Gartenstadt” genannt) sollte - wie
vorgesehen - ein Verdichtungsproze3
aus dem Bestand heraus behutsam
und in Abstimmung mit den jetzigen
Bewohnern eingeleitet werden.

Das Kleingartengebiet im Stidosten
sollte - wie angeregt - lediglich am
Rande durch eine neue Bebauung
eingefaBt und somit partiell erhalten
werden. Es reprasentiert das letzte
groBere Gebiet dieser Nutzungsform
in der einst an Kleingarten sehr rei-
chen Landschaft.

Zum AbschluB: Pladoyer fiir
eine intensive Offentlich-
keitsarbeit

Eine erhaltende Bestandsentwick-
lung setzt die detaillierte, verallge-
meinerte Kenntnis des Gberkomme-
nen Bestands und dessen Bedeutung
voraus. Diese Kenntnis kann nur
zusammen mit Bewohnern, Nutzern
und sonstigen Interessierten erarbei-
tet werden. In diesem Zusammen-
hang ist auch eine Einbindung des
Vereins zur Bewahrung von Statten
deutscher Luftfahrtgeschichte e.V. in
die Debatte um die weitere Entwick-
lung wiinschenswert. Die erarbeite-
ten Erkenntnisse wie die SchluBfol-
gerungen aus diesen mussen schritt-
weise wieder vor Ort prasentiert
werden - durch Ausstellungen, in
Stadtteilzeitungen, in Diskussionsver-
anstaltungen. Hier ist ein wichtiges
Aktionsfeld des gesamten Entwick-
lungsprozesses zu sehen.
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Anforderungen an den stadtebaulichen Entwurf aus stadtbaugeschichtlicher Optik

Stadtbaugeschichtliche
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o 2 - D - S
*» 4 § - i ® —~ > \ = *,'\-:\
&/ " -~ N\ ¢ -\/ - S R V92
B AR T & - ad 3 7 ey O
" = . T n A -t 7 = \
B /' 5 L N F3 g - - B w\ {a
< - ® = & 2\ R - rr =
o S -, \ N3 A AN \
LA AN P NY [
N - =~ ; & o Y N 4 ), L
7L ] VAN ! Y N
5k O3 2 ) O
; S AR
.- o o > e\ % - Soa
b . ™, ’~ A g p: S & _‘_/.
%%) 5 " X . \\. % :\3’. .v\\ ?) \-/’: =
2 e 31! . N £ P )‘
fﬁ \! . o \ I\-.\ O
2 l S @b "\' L ‘{g‘ .3
3 e
ol .
- e .. 5 ’[ﬂa < ~ ‘\ — S
T\\"" Y =
. T 3 v ;- ) A
A = o Q
&% ‘ " AR \
X 2 Do i) ¥ T AN DA
A o ’ / N i Y =N
R % ‘ T 3 N P 3
&2 %oy INEAY %
L/ 0k .. ol .4 /%
. N % G
a 5 78 5 Q . ) &
A S N4 s, 4 ‘\ \§ A
o < oy = \ \
i - 3 = B Y
A2 ~..' ! &« - A ’
. o' ! ) ¥ N\
v e AL
L ' %X o
> b : P 2 PR , i 3
\ : d 5 _\ S \ e ,‘ ".-,‘ NS
- 3 n o ¢ . — £
ﬂ, s s i 7 - e ) =
=N L o T = ;

Stadtbaugeschichtliche GroBelemente der Verkehrsinfrastruktur.

Gutachten Flugplatzgelande Johannisthal Dr. H. Bodenschatz / H.-).Engstfeld Gruppe DASS November 1993

Gruppe DASS
Stand November 1993

ol \ 1

\_ )<

——— 7

49



O U ® U U U YUY UWWW BB WweowWw

FF—P—.—-—

Anforderungen an den stadtebaulichen Entwurf aus stadtbaugeschichtlicher Optik

Teilkarte A

Bauhistorische Festpunkte

Baudenkmale bzw.
denkmalwerte Bauten

Erhaltenswerte
stadtbildpragende Bauten

Erhaltenswerte
historische Freirdume

Begrenzung des

= = = m  Untersuchungsgebietes

Gruppe DASS
Stand November 1993
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Bauhistorische Festpunkte Teilkarte A.

Gutachten Flugplatzgeldnde Johannisthal  Dr. H. Bodenschatz / H.-J.Engstfeld  Gruppe DASS November 1993
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Anforderungen an den stadtebaulichen Entwurf aus stadtbaugeschichtlicher Optik
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Bauhistorische Festpunkte Teilkarte C.

Gutachten Flugplatzgeldnde Johannisthal Dr. H. Bodenschatz / H.-).Engstfeld Gruppe DASS November 1993




@ o U W W W W W W

(-1 o i i s o
B UEEEEUUUUUUUY uu

[E

Literatur:

Becker Giseke Mohren Richard/
Urbanplan: Rahmenplanung Johan-
nisthal. Kurzfassung. Berlin 1993

Denkmalliste fir den Bezirk Treptow

Deutsche Forschungs- und Versuchs-
anstalt fur Luft- und Raumfahrt:
Beitrage zur Geschichte der Deut-
schen Versuchsanstalt fur Luft- und
Raumfahrt e.V. Festschrift aus AnlaB
des 50jahrigen Bestehens der DVL im
April 1962

DVL Jahresbericht 1931

Ewald, E.: Im Flugzeug Gber Berlin.
Marburg an der Lahn o.J. (um 1925)

Festschrift zur Einweihung des
Teltowkanals durch seine Majestat
den Kaiser und Kénig Wilhelm IlI. im
Auftrage des Kreises Teltow verfaBt
von Christian Havestadt. Berlin 1906

Flierl, Peter: Rundfunk- und Fernseh-
technisches Zentralamt der Deut-
schen Post Berlin-Adlershof. In: Deut-
sche Architektur 11/1964

Im Luftschiff Gber Berlin und Umge-
bung. Stuttgart 1914

Institut fir Denkmalpflege der DDR
(Hg.): Die Bau- und Kunstdenkmale
in der DDR. Hauptstadt Berlin II. Ber-
lin 1987

25 Jahre DVL 1912-1937. Werdegang
der Deutschen Versuchsanstalt far
Luftfahrt e.V. Berlin-Adlershof. Berlin
1937

Kraus, Alfred: Akademiewerkstatten
far Forschungsbedarf in Berlin-
Adlershof. In: Deutsche Architektur
11/1964

Lenin, W.I.: Hefte zum Imperialismus.
Werke Band 39. Berlin 1970

LVG (Hg.): Das Flugzeug - Vergan-
genheit, Gegenwart, Zukunft. Berlin
1919

Die Reise nach Berlin. Hrsg. Berliner
Festpiele GmbH. Berlin 1987

Schmitt, Gunter: Als in Johannisthal
der Motorflug begann ... Berlin 1979

Schmitt, Gunter: Als die Oldtimer flo-
gen. Die Geschichte des Flugplatzes
Johannisthal. Berlin 1987

Schulz, Joachim/Grabner, Werner
(Bearb.): Architekturfihrer DDR. Ber-
lin Hauptstadt der Deutschen Demo-
kratischen Republik. Berlin 1973

Schulz, Joachim/Gréabner, Werner:
Berlin. Architektur von Pankow bis
Kopenick. Berlin 1987

SenStadtUm FAB | 10: Zur histori-
schen Topographie des Gelandes des
ehemaligen Flugplatzes Johannist-
hal. Berlin 0.J.

Verein zur Bewahrung von Statten
deutscher Luftfahrtgeschichte e.V.:
Bewahrungskonzeption far den Flug-
platz Berlin-Johannisthal. Berlin 1993

Vierteljahreshefte des Flugplatz
Johannisthal 1912-1914

Von Tschudi, Georg: Aus 34 Jahren
Luftfahrt. Berlin 1928

Wachtel, Joachim: ... gebucht nach
Berlin. Sieben Jahrzehnte ziviler Luft-
verkehr. In: Die Reise nach Berlin
1987

Wissmann, Gerhard: Gelandet in Ber-
lin. Zur Geschichte der Berliner Flug-
héafen. Hrsg. Berliner Flughafenge-
sellschaft. Berlin 1974

Von besonderer Bedeutung fir das
Gutachten waren - neben den Archiv-
materialien - vor allem die Veréffent-
lichungen von Ginter Schmitt (1979
und 1987).

Expertengespréache:

Herr Dr. Dettmer, Landesarchiv Berlin

Herr Andreas Matschens, Landesar-
chiv Berlin Kartenabteilung

Herr Dr. Gerhard Sedlmayr und

Herr Karl-Dieter Seifert, Gesellschaft
zur Bewahrung von Statten deut-
scher Luftfahrtgeschichte e.V.

Frau Scholl, Bundesarchiv Freiburg/
Militararchiv

Herr SchmalfuB, Museum fir Verkehr
und Technik

Archive:

Bezirksamt Treptow, Abteilung fur
Bau- und Wohnungswesen, Bauar-
chiv

Bundesarchiv, Abteilungen Potsdam
Bundesarchiv Freiburg/Militararchiv

Bundesarchiv Koblenz

EGA, Bautechnische Abteilung,
Archiv

Landesarchiv Berlin, KalkreuthstraBBe

Landesarchiv Berlin, AuBenstelle
Breite StraBBe

Markisches Museum, Fotoarchiv
Museum fur Verkehr und Technik

Senatsverwaltung fir Bau- und Woh-
nungswesen, Luftbildarchiv

Layout und Herstellung:
Tel.: 313 73 65

D SERVICE

Stephan Hilleckenbach

53



